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Pro Danube International — auf einen Blick

Pro Danube International (Non-profit business association)

Registration: ZVR203524390
Griindung: 22.09.2011
Sitz des Verein:  Griinbergstral3e 15, Stiege 1, 5.ter Stock, 1120 Wien

,» Wir sind der Uberzeugung, dass das Potenzial der WasserstraBe Donau als wettbewerbsfihiges
Logistiksystem weitaus groRer ist, als wir es heute nutzen.
Dieses Potenzial zu erschlie8en ist unsere Vision.
Dies strebt sowohl den Personen- als auch den Giitertransport an.“

Heute: Treibende Kraft in der Entwicklung der Wasserstralle Donau als wettbewerbsfahiges und nachhaltiges
Logistiksystem

Netzwerk von tber 200 privaten Unternehmen

Vertretung der Interessen unserer Mitglieder gegeniiber der EU, Behérden und Verwaltungen
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Woran arbeiten wir - Projekte? -

All with the support of
the European Union
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“lnterreg H

\v Danub-e T-.-I:mina:imal Presgramm . l ﬁt'E f I‘EQ -

Danube Transnational Programmae

Aktiver Beitrag zur Umsetzung verschiedener Binnenschifffahrts- und maritimer
Projekte in den Bereichen Hafenentwicklung, Greening / Zero Emission, Smart
Logistics, Digitalisierung, Aus- und Weiterbildung
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Wie arbeiten wir mit EU und transnationalen
Partnerschaften bzgl. Koordinierungsaktivitaten?

* Zusammenarbeit und aktiver Partner auf Kommissionsebene bei:

Inland waterway transport agenda for Europe 2021-2027

NAIADES 3 - Action Programme preparation

Sustainable and Smart Mobility Strategy

CEF 2 & Horizon Europe Programme preparation

Digitalisation initiatives (eFTl, DINA, DTLF)

Rhine-Danube Corridor Meetings

Ensure that ports comply with the TEN-T and the alternative fuels infrastructure requirements
Motorways of the Sea in the Black Sea and the effective integration in the Rhine-Danube & Orient-East
Med Core Network Corridors

N AR

* Enge Zusammenarbeit mit anderen Branchenorganisationen:
INE, EBU, ESO, IWT Platform, EFIP

* Monitoring strategisch wichtiger Projekte wie:
FAIRWAY projects, RIS COMEX, DIWA, etc.
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Worauf konzentrieren wir uns?

Unser Fokus konzentriert sich die Rentabilitat der Schiffseigner und
Reedereien im Binnenschifffahrtssektor zu erhohen und die Erwartungen
bzw. die Einflussfaktoren im Gleichgewicht zu halten.

“Nur wenn ein Sektor profitabel ist, hat dieser auch die monetaren Mittel zu investieren.

Innovationen, neue Technologien, neue Dienstleistungen und Produkte sind das direkte
Ergebnis der Profitabilitat eines Sektors. “

Haupteinflussfaktoren auf die Rentabilitat im Binnenschifffahrtsbereich:

1) Schiffbarkeit der Donau (250 cm Abladetiefe werden angestrebt)
2) Wartezeiten in Hafen

3) Konstante Transportkosten (Nachfrage und Raten werden durch landwirtschaftliche
Produkte getrieben)

4) Energiekosten
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Warum Rentabilitat?

N RM M - E U regu |aﬁ0 n 20 16/1628 (non-road mobile machinery directive)

Comparision between different stages in IWT - engines development

co HC Na,
[carbon monoxide)  (hydro carbons)  (oxides of nitrogen)
[g/kwh] [efkwh] [afkwh]
CCMR1 5,00 1,30 10,30
COME 2 3,50 1,00 9,30
ELN MRMBA Stage 1A 5,00 7,00 7,00
EU NRMM Stage V Z 3,50 0,19 1,80

Stage V additionally:
Proof of durability during 10.000 working hours of no significant emission exhaust reduction !!!

Source: own research
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Erwartungen der Industrie?

Industry expectations Influencing factors @operators

Asset, staffing & energy cost;

Calculable competitive cost Fairway conditions - loading
draught

Limited or none low water Fairway conditions - loading

surcharges draught

Port services on demand,
weather independency,
stable fairway conditions

Reliability for loading,
transport and discharge

Solutions for decreasing
order sizes. Multi-user-multi-
modality?

Only profitability enables
investment into new assets
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Antwort: Konzentration auf Weniges und in Segmenten

(1) Technological jump - greening, energy
efficiency & competitiveness (NRMD

(2) Agri products drive profitability - need
multi-modality solution or constant

cargo supply Investments Industry

(3) Job attractiveness (asset owners) (Shippers, Port
operators)

(1) Provide framework for
Port Services on Demand
(2) Weather independency

Infrastructure
(waterway
administrations, EU)

(1) Stable minimum fairway conditions
(2) Secured depth of entrance to Ports and Port basin
(3) Equal treatment of modes of transport
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Die Gegenwart

(3Z DANUBE

INTERNATIONAL




Gegenwart: Auswirkungen COVID-19
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Gegenwart: Europaische Binnenschifffahrtsflotte

TAZELLE 1: FLOTTENGROSSE (AN AHL DER EINMENSCHIFFE] PRO MAKROREGION UND
SCHIFFETYP [N EUROPA

P QSN NS,V

m - |
Treckanglter Fllsslggltarschiffe Schub- und Schiopp i o B
schiffe schiffe
RHEIMFLOTTE 6.942 1.435 1.353 9.749
DONAUFLOTTE 2.652 204 642 3.498
ANDERE -
Pt 1.561 26 727 2.314
1.155 1.665 2.722 15.542

Source: CCNR - annual report 2020
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Gegenwart - Modal split Europe - total

Modal split of inland freight transport, EU, 2008-2019
(% share in tonne-kilometres)

100

=

4.3 6.1 4.6

2EE2s 2238

10 - AT 173 18.0 192 91 18.7 8.8 18.7

=

2008 2008 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

#wRail winland waterways = Road

Mote: EU includes rail transport estimates for Belgium (2012.2019), road freight transport estimates for Malta (2008.

2019y and infand waterways transport estimales for Bulgana (2008), Romania (2008), Finkand (2017-2018), but

does not include inland waterways transpon for Sweden (2008-2015. negligible). Figures may not add up to 100%

due to rounding.

Source” Eurostat (online data code: tran_hwv_frmod) eurostatil
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Gegenwart: Modal split Europe — per country

Modal split of inland freight transport, 2019
(%% share in tonne-kilometres)
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Gegenwart: Nadelohr auf der Donau Straubing-Vilshofen

16. September 1966
Im Duisburger Vertrag wird der Ausbau der 69km langen Donaustrecke zwischen Straubing und Vilshofen vereinbart

27. Februar 2014

Basierend auf den Ergebnissen der EU-Studie haben sich der Bund und die bayerische Landesregierung darauf geeinigt, in einem ersten Schritt die
Donau auf der Strecke von Straubing bis Deggendorf nach der Variante A - sanfter Ausbau auszubauen. Im Juni 2014 fallt die politische
Entscheidung, auch fur den angrenzenden Abschnitt von Deggendorf bis Vilshofen die Variante A zugrunde zu legen (gegen ,,C 2,80).

summer 2023 - end 2026

FRSETEN T

Stowage 65 krm
Sautng | [ Straubing - Vilshofe
H—_ P11
Deggendorf
Fairway Depth 2.90m below RNW
{=LNWL)
Fahrrinnentiefe = Fahrrinn .
2,90 m unter RNW 200mu PIEE ng
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Gegenwart: Nadelohr auf der Donau Straubing-Vilshofen

Verbesserungen in 2 Abschnitten
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Gegenwart: Nadelohr auf der Donau Straubing-Vilshofen

Eilmeldung: 09.Juli 2021

Der Donauausbau in Niederbayern geht voran: Im Landkreis Straubing-Bogen
beginnt der Ausbau der Donau als Wasserstralle. Dafir steht heute ein weiterer
Spatenstich an.

Zu dem offiziellen Termin reisen Bundesverkehrsminister Andreas Scheuer und seine
bayerische Kollegin Kerstin Schreyer (beide CSU) an. Startschuss fir den Ausbau des
Abschnitts zwischen der Schleuse Straubing und der Eisenbahnbriicke in Bogen ist in
Reibersdorf bei Parkstetten.

Nach jahrzehntelangem Streit um den Donauausbau hatte das Groprojekt vor einem
Jahr in Niederwinkling begonnen. Bei der gesamten BaumaBnahme geht es um etwa 70
Fluss-km zwischen Straubing und Vilshofen. Zunachst steht der 38 km lange
Teilabschnitt bis Deggendorf an.

Geplant waren:
600 Mio€ (Hochwasserschutz, Landerwerb, 6kologischer Ausgleich, Planung )
davon 63 Mio€ (WasserstraBenregulierung und Landerwerb)
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Gegenwart:
Nadelohr auf
der Donau
Straubing-
Vilshofen

Warum
“Pfelling”?
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Gegenwart: Volumen auf der Donau

Development of Danube volumes
50

Source: Eurostat, national statistics, lock
counting; prepared by viadonau errors and
omissions excepted,

chart by Pro Danube International
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Die Zukunft

.... hat sich verandert
und wie wir sie sehen

NNNNNNNNNNNNN



Zukunft: Green Deal & Fit for 55

MEHR GELD FUR EINEN EUROPEAN GREEN DEAL
EU-Haushalt in Milliarden Euro

" Beabsichtigter Mindestanteil der Ausgaben
fir klimaschutzrelevante MaBnahmen

2014-2020 - 2021-2027 (Vorschlag der Kommission)
5 30%

* Davon entiallen 750 Mrd. Euro auf das Covid-19-Aufbaupaket .Hext Generation EL".

= INFRASTRUKTURATLAS 2020 # EU

Der Klimawandel ist die grof3te Herausforderung
unserer Zeit, bietet aber gleichzeitig die Moglichkeit
ein neues Wirtschaftsmodell zu entwickeln.

,Green Deal“ = die konzeptuelle Grundlage.

ALLE 27 EU-Mitgliedstaaten haben sich verpflichtet,
die EU bis 2050 zum ersten klimaneutralen Kontinent
Zzu machen.

,»Fit for 55“ = Ziel ALLER EU27 Lander die
Emissionen bis 2030 um mindestens 55 % gegenuber
dem Stand von 1990 zu senken & Uberarbeitung der
klima-, energie- und verkehrsbezogenen
Rechtsvorschriften

© Emissionshandelssystem

o Lastenteilung

o Richtlinien erneuerbare Energie & Effizienz

o Verordnung CO2-Emissionen PKW & LNFZ
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Zukunft: Green Deal & Fit for 55

EU27 - CO? AusstoR in mio. Tonnen

B0
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Zukunft: Exkurs Osterreich: Mobilitatsmasterplan 2030

Die Zukunft (auf der Stral3e) ist elektrisch Il
Bahn / Schiff / Luftverkehr e L

Bahn/Schiff/Luftverkehr

Im Schisnenverkehr, der Binnenschifffahrt und im Luftverkehr gilt es ebenfalls das Ziel
der Klimaneutralitit 2040 zu erreichen. Im Schienemverkehr gelingt das hauptschlich mit
Swreckeneloktrifiziorungen. In der Schifffahre und im Luftverkehs, also in jenen Bereichen in
denen amissionsfreie Technologien aus heutiger Sichit nicht alle Arsendungen abdecken
kinnen, werden auch klimaneutrale Kraftstoffe aus erneuerbaren Energlen singesetzic

= 100 Prozent des Bahnvarkehrs bis 2040 kimanautral, weitestgehends Dekarb-oni-

= 100 Prazent der Binnenschiffe bis 2040 klimaneutral,
s oz ansutral.
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AT IR MR OHY%

0= ksl e W) i

b tagiecte Pebrseniin 5 b=

(3% DANUBE

INTERNATIONAL

..... und wieder zuriick nach Europa .....




Zukunft: Green Deal & Fit for 55 —
~Als einer der CO2-effizientesten Verkehrstrager hat die ' e
Binnenschifffahrt das Potenzial, eine zentrale Rolle beider 17"
Dekarbonisierung unserer Verkehrssysteme zu spielen. Doch | —=—————c—"" 7=
heute befordern unsere Kanale und Flusse nur sechs Prozent ' — ——— """ |z~
des EU-Frachtverkehrs." = — —
Adina Valean =
Aktionsplan NAIADES III - ein 35-Punkte-Aktionsplan _:
Ziele des Aktionsplans:  IWT — Anteil bis 2030 um 25% steigern =5 el =
IWT — Anteil bis 2050 um 50% steigern — T
NAIADES llI steht im Einklang mit der Strategie flir nachhaltige und intelligente Mobilitat , l e P
Und wird die Voraussetzung schaffen, dass der Binnenschifffahrtssektor die Chancen des Ubergangs zu ——— =
einer emissionsfreien und digitalen Wirtschaft besser nutzen kann. ju» —— =
Zu den vorgeschlagenen MaBnahmen gehért die Uberarbeitung der ity e =
Richtlinie Uber den kombinierten Verkehr , die eine starkere Integration der Binnenschifffahrt in ein ! S T
modernes, transeuropdisches intermodales Verkehrssystem ermdglichen wird. L e
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https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/de/ip_20_2329
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/DE/TXT/?uri=CELEX%3A31992L0106

Die Zukunft - Ziele

= Zero - Emissionen

22? HR¥vennBRdatabdlitit <2% 7?72
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Zukunft: Zero - Emissionen

Tank installation space

Emissionseinsparungs over Diesel =
U -potential mit idealen - s
Antriebstechnik | Emissionsfaktoren P S
(Stufe V) Vorketten S
CO,e PM %
g/kWh] [g/kWh g/kWh T
: £
0 0 -100% -100% -100% i I £
X
e o 0 0  -100% -100% -100% —— §
LMG  Methanol Ammonia  LHZ To0bar 250bar o
Bio-Methanol in o | e | e CGH2  CGHZ
Brennstoffzellen 0 0 0 100% -100% -100%
1,8 0,015 -13% -84% -97%
Wasserstoff in ICE 0 1,8 0 -100% -84% -100% Prices of hardware
1.8 0015 0%  -84% -97% _
o AL, a5a
0 1,8 0,015 -100% -84% -97% [ Snage ¥  Evwen vl engine dheet s |
Stage ' Eura Wl enging bydregen £50-42
0 1,8 0,015 -100% -84% -97% Py ——— St
Stage ' | Evra’y crysgenic g propultion (reging and TS0 1400
k]
Quelle: DST 2020 irnshalithon ooty for electnic engines indluding interface ya-gh
Pyl coll 0P 1HEG — 1500 turs pav KW

L T e e e T}

T 10063 = BO00 ST pET KW

Mz bank container 3oyer Mo — 1000 #yen per kg
300 528 = B0 10 per by

Keine Frage: e e e

Die Zukunft ist elektrisch =
Quelle: DST 2020 m DANUBE
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Zukunft: Was ist (fast) fix? Die Finanzierung

Label categary air quality
EMmiEEions

Sektorbeitrag - ,Energieeffizienzbeitrag”
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Zukunft: Was ist (fast) fix? .... vor 2 Wochen

(Caroline Nagtegaal — VanDoorn, MEP)

Notwendigkeit eines EU-Binnenschifffahrtsfond
Angenommen im EU-Parlament

o Durch die angestrebte Energiewende entsteht eine
Finanzierungsliicke von annahernd 10 Mrd. welche
nicht allein vom Sektor finanziert werden kann;

o Unterstreicht zudem das Fehlen eines Business Case
fur private Schiffseigner, in Antriebstechnologien zu
investieren

o Betont die Notwendigkeit einer koordinierten
offentlichen Unterstiitzung zu diesem Zweck;

(3Z DANUBE
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Die Zukunft - Ziele

Zero — Emissionen

= +25% in 8 Jahren
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Gegenwart: Volumen auf der Donau

Development of Danube volumes
50

Source: Eurostat, national statistics, lock
counting; prepared by viadonau errors and
omissions excepted,

chart by Pro Danube International
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Zukunft: Volumen auf der Donau

B o B I
Y S )
3
m .o . . .
Guterverkehr Donau in mio. Tonnen bei Mohacs
i1} —
201 B o Bl o Bl o 0
{l\ ) \ ) B o Bl o 200
Fohie Sands, Tieing, Kha Felina slidprodukie Fizanary

Guterverkehr Rhein in mio. Tonnen am Rhein

Mit Schiffen wurden in Deutschland im vergangenen Jahr 221 Millionen

WV,

Tonnen Giiter transportiert. Agrasprodulcte  Elsenerze  Diingemittel Metalie  Mineraldiprodubcte  Hohle  Mahrurgsmittel
Mit der Eisenbahn waren es nach Angaben des Statistischen Bundesamts

364 Millionen Tonnen.

Zehnmal so viel beférderten Lastwagen auf StraBen: 3,6 Milliarden Tonnen ‘.Ii. RQNIA“THNEE

Source: boerse-online.de 201706
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Zukunft: Eine Vorhersehung

O Transportmengen bestimmter Giitergruppen, welche derzeit mit der Bahn oder Binnenschiff
transportiert werden, werden sich weiter reduzieren.

O Anteil an Verkehrsleistung von Bahn und Binnenschiff wird sich weiter dezimieren.

O Weniger Transportvolumen, gleichbleibende Transportkapazitaten werden die
durchschnittlichen Frachtraten vermindern.

O Bahn und Binnenschiff werden in noch harteren Konkurrenzkampf um verbleibende
Massenguter treten.

O Die Bahn und Binnenschifffahrt missen einen Ausweg zur Reduzierung und Abhangigkeit von
Massengutern finden.

O Konkurrenzfiahigkeit der LKW wird (anhaltend) immer besser

O Die Ziele sind definiert - also stellt sich nur die Frage wie umsetzen?

(3Z DANUBE
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Zukunft: 1. Die Umsetzung — Internalisierung der externen Kosten

Gewichtete Mittelwerte der externen
Kosten des Giitertransports im Do- Bezeichnung
naukorridor (2016, in €-cent/tkm)

Genaue

6’00 Binnenschiff 30 https://www.umweltbundesamt.de/themen/verkehr-
laerm/emissionsdaten#tabelle
2,00 e
Motor vessels < 30 GLEC Framework
4,00 80 m (< 1000 t)
Pushed convoy - 7,4 GLEC Framework
3’00 push boat +6
barges
2,00
Binnenschiff 34 https://www.bmu.de/fileadmin/Daten_BMU/Pools/
1.00 (Massengut) Forschungsdatenbank/
?
fkz_3709_45_139_carbon_footprint_teilgutachten1_bf.pdf
0,00
Road(HGV Rail IWT Container vessels 25,5 https://www.smartfreightcentre.org/pdf/GLEC-report-on-
( ) 110m GHG-Emission-Factors-for-Inland-Waterways-Transport-
mAcc MAP mCC mNoise mCong mWTT mHab SFC2018.pdf

Binnenschifffahrt (IWT):

*  Deutlich geringere externe Kosten (1,33 €-cent/tkm) im Vergleich zu StraBengtterverkehr (4,89 €-
cent/tkm) und Schienenguterverkehr (1,55€-cent/tkm)

*  Klare Vorteile gegentiber dem StraRentransport hinsichtlich Unfallkosten (Acc), Staukosten (Cong),
Larmkosten (Noise), Kosten durch Lebensraumschiden (Hab) sowie Kosten des Klimawandels (CC)
und Kosten durch WTT-Emissionen (WTT)

*  Deutlich geringere Larmkosten sowie Kosten durch Lebensraumschaden im Vergleich zum
Bahntransport ‘o".l DANUBE

INTERNATIONAL
*  Hochster externer Kostenfaktor = externe Luftverschmutzungskosten




Voiga : 4% o
(o 1 Baikal

Caspian
DSH 3,913 mrd. Tonnen (2019) bzw 1 850 mrd. TKM

Mehr als Verdrelfachung in den letzten 15 Jahren
Sea — MONGOLIA

T SO

China, 1978-2018

KYRGYZSTAN

ELIMNI _

lnveﬂmel;ts in inland waterway trmipuﬂ; and volumes handled at irland pnrt; in

B T * Orimg Leo B
From an IWT systemn that carried less than 150 million tons in 197 E
IWT in China carried 3.74 billion tons of cargo in 2018 —six times more = E
than either the European Union or the United States. China now has the ,-*“"‘ o %
busiest IWT system in the world. China’s leadership in IWT development 1] o H
started with years of investment in infrastructure that transformed low- ,—"f g
grade waterways, allowing larger vessels to use the waterways, which = %
resulted in higher transport efficiency and lower cost. China also invested 0 E
in development of skills and technical know-how. To date there are = raa 1} Tl | 1, =
127,000 km of inland waterways in China that have high-guality r‘“ °“ G *Pb & *‘f‘ @ @ & *‘ﬁb S 5 0 b@“‘u@@
navigability and a aood safetv record. During the period of rapid ment in inland waterway transport (left-hand axis)

muenl 0 endared water channel (efr-hand axig)

economic development, China also adopted or developed internationally 1 port throughput (right-hand axds)

recognized technical innovations for river classification, vessel

atarborre Tracdor] Rertsindk s ule

replacement, navigation technology, and environmental protection.

-

-y
=T

In 2017, the
average age of
a dry-cargo
ship in China
was 9.8 years
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Zukunft: Neue Ansatze

el o e Binnenschifffahrtsforderungsprogramm
> N B s st 1 Deutschland
ﬁ MNP0 e Rasager ([ bartier (PR, R0 11203 Fura 1003 Fura
_‘_ Lkchiw Kl 4 10 s (W ] vt bl PO 11000 fiurs 3000 fara . . .
M, T moeemisewmmn sl sl Binnenschifffahrtsforderungsprogramm
LT T L B S5 Ewe .. .
L F LT ] 21959 Bura 10 586 Eara Osterrelch
’_ﬁ'ﬁ. -Tewirider (- Teaipadtrader Vi3 o™ B2 Fura
I::' ';':':I E-Fabarv e L Sl b5 Eare™ 158 Eart
B u 1000 Ee T8 Eur 1 H A
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Warum nicht eines?
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Zukunft: Viele Dinge liegen (fur uns) auf der Hand

O Nur die Kostenwahrheit bei den Verkehrstragern wird den Siegeszug des LKW's bremsen (man
bedenke die Entwicklungen im E-Bereich und Férderungen)

O Ohne eine intakte Infrastruktur (Schiffbarkeit der Fliisse) konnen auch die besten Schiffe ihre
Leistung nicht erbringen.

O Terminals, Hafen und Umschlagsplatze miissen - on demand oder 24/7 verfiigbar sein - um
Kosten zu senken und Effizienz zu steigern.

O Die Binnenschifffahrt muss einen Ausweg zur Reduzierung und Abhangigkeit von
Massengiitern finden (Multimodal & Intermodal)
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Zukunft: Viele Dinge liegen (fur uns) auf der Hand

O Gemeinsam ist besser als einsam !
Binnenschiff und Eisenbahn sind komplementar zueinander und sichern ganze Industriestandorte
im Landesinneren.
Daher sollten sich diese im fairen Wettbewerb zueinander befinden um Entwicklungen voranzutreiben
und Konkurrenz zu gewahrleisten.

O Ohne eine intakte Binnenschifffahrt & Bahn, wird der Green Deal und die Klimaneutralitat
bis 2050 - im Verkehrssektor - nicht zu erreichen sein.
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Pro Danube - the voice for better infrastructure and
innovation in Danube transport

Danke fur lhre Zeit & Aufmerksamkeit

Landunferstiitzte Navigation

‘Boschleuvhigungaimnovation, wroas volly Potensial dar Schifffahnt cuszuschéplon®
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