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IFIMES-Analyse von Chinas "Belt and Road"-Initiative: Genese und Entwicklung

Das Verstandnis der auBenpolitischen und geodkonomischen Strategien der Lander, insbesondere
in einer so schwierigen Zeit, in der die nationalen Grenzen geschlossen werden und die
"Militarisierung" der Cybersicherheit (Hopkins, 2012), wird zu einer wichtigen, wenn nicht gar
lebenswichtigen Aufgabe fiir jedes einzelne Land bei seinen Versuchen, den ihm zustehenden
Platz beim Aufbau einer neuen Weltordnung und Entwicklungswirtschaft einzunehmen.

Im 21. Jahrhundert ist es unmdéglich, das rasante Wirtschaftswachstum Asiens zu Ubersehen, da
die Wachstumsraten der einzelnen Volkswirtschaften der Region die der westlichen Lander
Ubersteigen (Mudbhary, 2006).

Lange Zeit haben die asiatischen Lander das Beste aus beiden Welten genutzt, indem sie
Wirtschaftsbeziehungen zu China aufgebaut und gleichzeitig enge Beziehungen zu den
Vereinigten Staaten und anderen Industrieldndern unterhalten haben. Viele asiatische Staaten
haben lange Zeit die Vereinigten Staaten und andere Industrielander als ihre wichtigsten
Wirtschaftspartner betrachtet (US-AuBenministerium, 2020). Doch nun nutzen sie zunehmend die
Chancen, die sich durch die rasante Entwicklung Chinas ergeben.

Wenn wir uns von Asien abwenden, sollten wir uns kurz ansehen, was in Osteuropa, Zentralasien,
Lateinamerika oder sogar Afrika geschieht. Die meisten Lander in diesen Regionen k&mpfen
darum (Nedopil, 2021), ihren Platz im "geopolitischen Spiel" einzunehmen, um die Vorteile zu
nutzen, die chinesische Investitionen bringen kénnen. Aber was ist der Hauptkern und die Natur
der chinesischen Investitionen oder des chinesischen geodkonomischen Projekts "One Belt - One
Road"? Die Antwort auf diese Frage ist fiir die meisten Lander, die sich anschlieBen wollen, noch
immer unklar (Jiang, 2021). Um die "Belt and Road"-Initiative zu verstehen, sollten wir einen
kurzen Blick auf die 10 wichtigsten Grundlagen dieser Initiative werfen:

1. Warum und wann wurde die "Belt & Road Initiative" (BRI) ins Leben gerufen?

Die Belt&Road-Initiative (BRI) ist eine Dachinitiative, die eine Vielzahl von Projekten zur Férderung
des Waren-, Investitions- und Personenverkehrs umfasst. Die neuen Verbindungen, die durch die
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BRI geférdert werden, kdnnten die Beziehungen neu gestalten, die Wirtschaftstéatigkeit umleiten
und die Machtverhaltnisse innerhalb und zwischen Staaten verschieben.

Der Umfang der Initiative ist sehr groB, was es schwierig macht, die Hauptziele der Initiative klar
zu bestimmen. Der beste Weg, den Zweck der BRI zu verstehen, besteht daher darin, einen
kurzen Blick auf ihre Entwicklungsphasen zu werfen, von denen jede ihr eigenes Ziel und ihre
eigene Perspektive hat:

1. Vorbereitungsphase (1990er - 2000er Jahre)

Nach den fruchtbaren Wirtschaftsreformen in China (1970 - 1980er Jahre: wahrend der Reformen
von Deng Xiaopin, die die Umgestaltung der chinesischen Wirtschaft vorantrieben) wurde in den
1990er Jahren mit der Umsetzung des Konzepts "ein Land, zwei Systeme" (die gréBten Offshore-
Zonen Hongkong und Macao wurden unter chinesische Gerichtsbarkeit gestellt) die chinesische
Geowirtschaft noch starker. Infolgedessen war China wahrend der Finanzkrisen der 1990er bis
2000er Jahre das einzige Land mit einer stabilen Wahrung (wéhrend die regionalen Aktienmarkte
zusammenbrachen) und konnte der Region eine Plattform fir einen weiteren
Wirtschaftsaufschwung bieten (Sharma, 2002).

Nach der globalen Finanzkrise 2008 wurde deutlich, dass der chinesische Aktienmarkt stabil ist
und die Entwicklung der regionalen Volkswirtschaften schiitzen kann (Wayne, 2009). China
beginnt, eine dominante Rolle in der Region zu spielen (Wandel vom "Land mit geschlossener
Politik" zum regionalen Marktfihrer).

2. Konzeptualisierung (2000 - 2012)

Wéhrend die Jahre 2000 bis 2010 von einer stabilen wirtschaftlichen Entwicklung (exportorientiert)
begleitet waren, wurde das Entwicklungsgefélle zwischen den chinesischen Regionen immer
gréBer und schwéchte den Status einer starken regionalen (und darlber hinaus globalen)
Wirtschaftsmacht (OECD, 2010). Aus diesem Grund versuchten die chinesischen Behdrden, Wege
zur Entwicklung der weniger entwickelten Regionen des Landes zu finden, und begannen, Uber
die Schaffung eines regionalen Integrationsmechanismus innerhalb Asiens nachzudenken, bei
dem China die Rolle des Hauptlieferanten spielen wirde. Seit 2004 engagiert sich China verstérkt
als Zulieferer in der Region und erweitert die Produktions- und Fertigungskapazitdten sowie die
logistischen Einrichtungen in den wenig entwickelten Gebieten des Landes (2004 Er6ffnung der
TRACECA-Umschlaglinie; 2008 Bau der transkontinentalen Autobahn "Westeuropa - Westchina®;
2009 Bau der Gastransportinfrastruktur zwischen China und dem Iran; Anfang/Mitte 2010 groBe
Verkehrs- und Infrastrukturprojekte in Zentralasien usw.).

Als die US-AuBenministerin H. Clinton 2011 die Entwicklung einer Neuen SeidenstraBe mit
Afghanistan als Zentrum vorschlug (US-AuBenministerium, 2011), beschloss die chinesische
Fdhrung, sich einzuschalten und von Einzelprojekten zu einer groB angelegten eurasischen
Strategie Uberzugehen (Wade, 2016). Diese Entscheidung fuihrte zur Schaffung der BRI.

3. Umsetzung (2012 - 2017)

In dieser Phase ging es vor allem darum, eine stabile Grundlage fir die Initiative zu schaffen, die
eine stabile wirtschaftliche und infrastrukturelle Entwicklung gewahrleisten kann. Bei der
Férderung der BRI konzentrierten sich die Chinesen auf die Diversifizierung und Erleichterung des
Logistiksystems der Regionen. Ein weiteres wichtiges Element dieser Phase war die Schaffung
einer wirtschaftlich starken finanziellen Basis fur die Initiative (2013 - Start der BRI-Initiative
(Startbudget 47 Mrd. USD) (Page, 2014), Oktober 2014 - Grindung der Asiatischen Infrastruktur-
Investitionsbank, des SeidenstraBenfonds usw.) und die Férderung der Initiative (bis Mai 2015
traten etwa 60 L&nder der AlIB bei (Entscheidung, sich dem BRI-Projekt anzuschlieBen).

Wahrend Peking enorme Investitionen in die Verkehrssysteme der Regionen (vor allem ASEAN,
Russland, Zentralasien) tatigte, beschloss es, den Gewinn zu sparen und Produkte Uber bereits
bestehende Umschlagrouten (Uber TRACERA, die Suez- und Malakka-StraBe usw.) nach auBBen zu
exportieren. Infolgedessen wurden 2013-15 348 internationale Projekte mit einem Volumen von
24,7 Mrd. USD in Angriff genommen, 2015 stiegen die chinesischen Investitionen im Vergleich zu
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2014 um 37 %, und die BRI wurde zu einer "Prozessmarke"; im Zeitraum 2016-2017 werden die
Gesamtkosten der Infrastrukturprojekte auf 60 Mrd. USD geschatzt (Koroljow, 2019).

4. Erweiterung (2017 - ..)

Im Mai 2017 kam es zu radikalen Verdanderungen in Bezug auf die Dimension und den Charakter
der Initiative (Liangyu, 2017):

+ Die Initiative basiert auf Transportkorridoren, die von China nach Europa und Afrika fuhren;

» Kontinuierlicher Fluss von auslandischen Direktinvestitionen nach Zentralasien, Transkaukasien,
Osteuropa und in den Nahen Osten;

- die Schaffung neuer Mérkte in den Landern entlang der Transitrouten eingeleitet;

+ radikale Anderungen des Ansatzes zum Schutz auslandischer Direktinvestitionen (Sejko, 2019).

Diese Veranderungen brachten bestimmte Ergebnisse fur die Entwicklung der BRI und fur China
selbst:

« Im Jahr 2017 stellte China zuséatzliche 15 Mrd. USD flr den SeidenstraBenfonds bereit (Jie,
2017).

* bis Ende 2017 stieg der Handelsumsatz Chinas mit den Partnerlandern jahrlich um

durchschnittlich 6% (WITS, 2017).

2019 - 2020 wurden zusatzliche 8,7 Mrd. USD fir die Bedlrfnisse der am Projekt beteiligten

Entwicklungslander bereitgestellt (Lee, 2020).

+ Schatzungen zufolge werden bis 2030 4 - 8 Billionen USD in das BRI-Projekt investiert werden
(BRI, 2020).

Somit spielte das Jahr 2017 eine entscheidende Rolle bei der Umwandlung der "regionalen
Integrationsinitiative" in eine neue Initiative auf globaler Ebene.

Zusammenfassend lasst sich sagen, dass sich wahrend der Transformation der Initiative auch ihre
Ziele allmahlich veranderten:

+ Erste Phase - einen Ansatz fir eine stabile wirtschaftliche Entwicklung Chinas zu entwickeln;

+ Zweite Phase - Sicherung der Position des Landes als stabiler, starker regionaler Fihrer;

+ Dritte Phase - regionale Integration mit Ausweitung auf die Nachbarlander;

+ Vierte Phase - globale Expansion und Besetzung des geodkonomischen Raums von mindestens
drei Kontinenten.

Dennoch lassen sich einige allgemeine Ziele erkennen, die vom ersten Tag der Umsetzung der
BRI an verfolgt wurden:

+ Verbesserung der zwischenstaatlichen Kommunikation, um hochrangige Regierungspolitiken
wie wirtschaftliche Entwicklungsstrategien und Plane fur regionale Zusammenarbeit besser
aufeinander abzustimmen;

« Stdrkung der Koordinierung von Infrastrukturplanen, um harte Infrastrukturnetze wie
Verkehrssysteme und Stromnetze besser zu verbinden;

+ Férderung der Entwicklung weicher Infrastrukturen wie die Unterzeichnung von
Handelsabkommen, die Angleichung von Regulierungsstandards und die Verbesserung der
finanziellen Integration;

+ Stérkung der zwischenmenschlichen Beziehungen durch die Foérderung des Studenten-,
Experten- und Kulturaustauschs sowie des Tourismus.

Das Endergebnis der BRI soll die Schaffung einer "Schicksalsgemeinschaft der Menschheit" (A&
mIcH[EF) sein, die als neues globales System alternativer wirtschaftlicher, politischer und

sicherheitspolitischer "Interdependenzen" mit China im Zentrum (zhongguo, A [E) definiert wird.
Aus diesem Grund beschreibt die chinesische Fihrung die BRI als eine nationale Strategie
(zhanlue, EB&) mit wirtschaftlichen, politischen, diplomatischen und militdrischen Elementen (43&

[E77) und nicht nur als eine Reihe von Initiativen (People's Daily, 2017).
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Somit unterstitzt die BRI direkt viele Elemente der nationalen Sicherheitsstrategie Chinas. Auf der
Makroebene zielt sie darauf ab, die Weltwirtschaftsordnung in einer Weise umzugestalten, die
Chinas Streben nach dem GroBmachtstatus férderlich ist.

2. Was bedeutet die Schaffung der BRI im Hinblick auf die Globalisierung?

Bei der Diskussion Uber die Rolle der BRI in den Globalisierungstrends sollten ihre globalen und
nationalen Auswirkungen beleuchtet werden:

Beitrag zur Globalisierung der "Welt":

+ Die Entwicklung von Transport und Infrastruktur steigert den Handel;
* Erhdhung der Konnektivitat;

+ Stabilisierung der Geldpolitik;

+ Stabilisierung des Sicherheitsniveaus in der Region;

+ Beitrag zum kulturellen Austausch.

Als Antwort auf die weltweiten Globalisierungstrends, basierend auf dem Prinzip des
gegenseitigen Nutzens und mit einer weitsichtigen Perspektive, hat die BRI mehrere
auBenpolitische strategische Vorteile, die zum Zusammenhalt der Lander der drei groBen
Kontinente (Asien, Europa, Afrika) und zur ErschlieBung ihres wirtschaftlichen Potenzials beitragen
kénnen.

Beitrag zur Globalisierung des "Landes":

» Die BRI soll die Entwicklung und Reform aller Provinzen und Regionen Chinas unterstitzen,
indem sie in die globale Zusammenarbeit mit den Weltregionen eingebunden werden;

» Entwicklung und Konnektivitat der Provinzen Chinas und der Nachbarlander;

» Beitrag zu einem anhaltend starken und nachhaltigen Wachstum in China bei gleichzeitiger
Nutzung neuer kommerzieller Méglichkeiten (siehe Anhang 1).

Anlage 1: Strategie zur "Globalisierung" Chinas
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3. Wie hangt die BRI mit den Merkmalen der Regierung Xi Jinping zusammen?

Bei der Betrachtung der BRI als neuer Trend in der chinesischen AuBenpolitik ist zu beachten,
dass es sich um eine neue Denkweise (und eine neue politische Strategie) der fiinften Generation
der VRC-Regierung (Regierung Xi Jinping) handelt. Seine Vorganger konzentrierten sich vor allem
auf die Innenpolitik Chinas (d. h. die Stdrkung des chinesischen Binnenmarktes, der Wirtschaft
und die Verringerung des Entwicklungsgefalles" zwischen den chinesischen Provinzen und
Stadten) und die weitere Starkung Chinas als regionaler Akteur (spate Jahre der Regierung Deng
Xiaoping). Die neue Regierung (Xi Jinping seit 2012) beschloss, die chinesische AuBenpolitik auf
die néachste Stufe zu heben, indem sie ankindigte, die Doktrin des "Chinesischen
Traums" (Verbesserung des Wohlergehens des chinesischen Volkes innerhalb Chinas) in einen
echten internationalen Status zu Uberfiihren (zunéchst regionale Flhrungsrolle, dann Ausweitung
der BRI auf mindestens drei Kontinente).

Dariliber hinaus hat kein chinesischer Staatschef in so kurzer Zeit mehr Weltreisen unternommen
(erste Amtszeit 2012 - 2016, zweite Amtszeit 2016 - ...). Seit 2013 hat Prasident Xi 28
Auslandsreisen unternommen, die ihn in 56 Lander auf 5 Kontinenten sowie zu den Hauptsitzen
wichtiger internationaler und regionaler Organisationen flhrten.

Infolge der Umsetzung der BRI markierte Xis erste Amtszeit (2012-2016) bereits eine neue Ara in
der chinesischen AuBenpolitik, zumindest in Bezug auf zwei der von China verfolgten Politiken -
das Hereinholen (gingjinlai) und das Hinausgehen (zouchuqu). Doch die neue Ara bestand aus
weit mehr als nur einer Vielzahl von diplomatischen Besuchen. Xi fiihrte vier neue Konzepte in die
chinesische AuBenpolitik ein: eine neue Art von Beziehungen zu wichtigen Landern (P2P-
Diplomatie, bilateraler diplomatischer Ansatz, Integration von Drehscheibenregionen (ASEAN,
MOE usw.), Diplomatie wichtiger Lander mit chinesischen Merkmalen (Strategie des "blauen
Wassers" (Koda, 2017), "Diplomatie der Meerengen" (Smotrytska, 2021) usw.), eine globale
Schicksalsgemeinschaft (Strategie "Chinesischer Traum" (BBC, 2013) und eine neue Art
internationaler Beziehungen).

Im Jahr 2017 unterstrich Xi Jinping bei der Ankiindigung des Beginns der Expansionsphase der
BRI erneut die Bedeutung einer ausgewogenen Entwicklung sowohl Chinas als auch der BRI: "Die
chinesische Regierung strebt an

¢ "den Lebensstandard durch nachhaltige Entwicklung zu sichern und zu verbessern";
* sie duldet die "Reform und Offnung" des Marktes (gaige kaifang 2 Z FF 5%) und

* ermutigt chinesische Unternehmen, "hinauszugehen" (zou chuqu E %), insbesondere entlang
des SeidenstraBen-Wirtschaftsglrtels und der maritimen SeidenstraBe des 21. Jahrhunderts
(und in naher Zukunft der polaren SeidenstraBe) (Smotrytska, Jul.2021).

Es zeigt sich also, dass die neue chinesische Regierung (Xi Jinping) im Jahr 2012 feststellte, dass
Chinas relativ langsames Wachstum seit 2009 eine Neuausrichtung der Wirtschaft erforderte, weg
vom investitionsgestitzten Wachstum und hin zu einer starker konsumorientierten Wirtschaft
(SRS, 2019). Die Erkenntnis dieser Tatsache zwang die neue Regierung, Uber andere mogliche
Wege zur Aufrechterhaltung und Entwicklung der chinesischen Wirtschaft nachzudenken, was
sich in der Idee der Schaffung eines neuen wirtschaftlichen Integrationsmechanismus in der
Region (und einem weiteren Kontinent) niederschlug - der Belt and Road Initiative. Die weiteren
Formulierungen zu ihrer Entwicklung wurden in China h&ufig verwendet, um auf die Bedeutung
dieser Neukalibrierung hinzuweisen.

Durch Xi Jinpings neue Herangehensweise an die Entwicklung Chinas hat das Land inzwischen

einen tiefgreifenden Einfluss auf die globale wirtschaftliche Entwicklung gewonnen (den China mit
Sicherheit noch nie zuvor hatte).
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4. Warum scheint sich China auf afrikanische Linder zu konzentrieren?

China ist sowohl ein seit langem etablierter diplomatischer Partner als auch ein neuer Investor in
Afrika (Wade, 2019). Die chinesischen Interessen auf dem Kontinent umfassen nicht nur nattrliche
Ressourcen, sondern auch Fragen des Handels, der Sicherheit, der Diplomatie und der Soft
Power. China ist ein wichtiger Geber von Entwicklungshilfe, aber der Umfang, das Ausmal und
die Art und Weise der chinesischen Hilfspraktiken werden nur unzureichend verstanden und in der
Presse oft falsch zitiert (da sie die chinesisch-afrikanischen Beziehungen hauptsachlich unter dem
Gesichtspunkt analysieren, "was China aus diesen Beziehungen gewinnt"). Man kann mit Fug und
Recht behaupten, dass nur wenige Analysen die chinesisch-afrikanischen Beziehungen als eine
lebendige, in beide Richtungen gehende Dynamik betrachten, bei der sich beide Seiten auf die
politischen Initiativen und die 6ffentliche Wahrnehmung der jeweils anderen Seite einstellen.

Bei der Analyse der Hauptgrinde fur die Entwicklung der chinesisch-afrikanischen Beziehungen
(ob im Rahmen der BRI oder nicht) kann hervorgehoben werden, dass China vier Ubergreifende
strategische Interessen in Afrika hat:

1. China will Zugang zu natiirlichen Ressourcen, insbesondere zu Ol und Gas. Schatzungen
zufolge wird China bis 2025 weltweit mehr Ol importieren als die Vereinigten Staaten (Moran,
2010). Um die kunftige Versorgung zu gewéhrleisten, investiert China massiv in den Olsektor
von La&ndern wie Sudan, Angola und Nigeria.

2. Ein riesiger Markt fir chinesische ExportglUter kénnte Chinas Bemihungen um eine
Umstrukturierung seiner eigenen Wirtschaft weg von arbeitsintensiven Industrien erleichtern,
insbesondere da die Arbeitskosten in China steigen.

3. China will politische Legitimitat. Die chinesische Regierung ist der Ansicht, dass die Starkung
der chinesisch-afrikanischen Beziehungen dazu beitrédgt, Chinas eigenen internationalen
Einfluss zu erhdéhen. Die meisten afrikanischen Regierungen unterstitzen Pekings "Ein-
China"-Politik (Hongkong und Taiwan sowie die autonome Region Xinjiang Uygur sind
vollsténdig chinesische Gebiete), eine Voraussetzung, um chinesische Hilfe und Investitionen
zu erhalten.

4. China hat sich um eine konstruktivere Rolle als Beitrag zur Stabilitdt in der Region bemiiht,
auch um sicherheitsrelevante Bedrohungen fur Chinas wirtschaftliche Interessen
abzuschwachen.

Gleichzeitig z&hlen die afrikanischen Regierungen darauf, dass China ihnen politische
Anerkennung und Legitimitat verschafft und durch Hilfe, Investitionen, Infrastruktur und Handel
zur wirtschaftlichen Entwicklung beitrégt. Bis zu einem gewissen Grad hoffen viele afrikanische
Fdhrer, dass China mit ihnen auf eine Weise interagiert, wie es die Vereinigten Staaten und andere
westliche Regierungen nicht tun - indem es sich beispielsweise wirtschaftlich engagiert, ohne
herablassend Uber gute Regierungsflihrung zu predigen, oder indem es in risikoreiche Projekte
oder in abgelegene Regionen investiert, die flir westliche Regierungen oder Unternehmen nicht
attraktiv sind. Einige Afrikaner streben danach, Chinas rasante wirtschaftliche Entwicklung
nachzuahmen und glauben, dass ihre L&nder von Chinas jungsten Erfahrungen bei der
Uberwindung der Armut profitieren kénnen.

Wie einer der Interviewer aus einem afrikanischen Land bemerkte: "Wir (Afrikaner) ziehen es vor,
mit China zusammenzuarbeiten, denn wenn China uns (Afrika) etwas verspricht (z. B. den Bau
einer Autobahn oder einer Fabrik, Investitionen in Solarenergieanlagen usw.), dann wird es das
auch tun, aber wenn das Gleiche von den USA oder Westeuropa versprochen wird, dann werden
wir (Afrikaner) die Ergebnisse nie sehen und darlber hinaus riesige Prozentsatze und Kredite fir
nichts bezahlen". Das macht Sinn, denn die mittel- und osteuropédischen Lander sind vor allem
aus denselben Griinden zur Zusammenarbeit mit China bereit. So ist es nicht verwunderlich, dass
nicht sehr hoch entwickelte Lander (in Bezug auf Wirtschaft und Infrastruktur) versucht sind,
chinesische Investitionen den westlichen Landern oder der WTO vorzuziehen.

Somit ist die BRI, die sich hauptséchlich auf die Entwicklung groBer Infrastrukturprojekte
konzentriert, flr viele afrikanische Lander eine echte Hoffnung, ihre eigene Infrastrukturliicke zu
schlieBen, und zwar zu geringeren Kosten und auf effizientere Weise (bisher sind chinesische
Unternehmen fihrend in der Entwicklung und Verbesserung von Logistik und Infrastruktur)
(Teixeira, 2019). Infolgedessen - Stand September 2019 - hatten 40 von 55 afrikanischen Landern
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eine Art von Absichtserklarung oder ein anderes Abkommen Uber die BRI unterzeichnet
(Development Reimagine, 2019).

Afrika ist auch ein wichtiger Endverbraucher von Chinas industriellen Uberkapazitéten,
insbesondere Kohle, Zement, Stahl, Glas, Solar, Schiffbau und Aluminium, die in BRI-Projekten
eingesetzt werden.

AuBerdem muss ein weiteres, nicht unbedingt offizielles Ziel der BRI in Afrika hervorgehoben
werden - die Geopolitik und Geowirtschaft. Mit Hilfe des afrikanischen Kontinents erhéht die BRI
also auch Chinas Kontrolle Uber wichtige globale Lieferketten und seine Fahigkeit, die
internationalen Handelsstrome in den Weltmeeren neu zu lenken. Im Mittelpunkt dieser
BemuUhungen stehen Schritte zur Offnung neuer Seewege und zur Ausweitung des Zugangs
Chinas zu strategischen Hafen in aller Welt. Wahrend der SeidenstraBen-Wirtschaftsgurtel sechs
Landkorridore (oder Hochgeschwindigkeitsziige und Autobahnnetze, Ol- und Gaspipelines)
einrichtet, die Chinas Landesinneres mit Zentralasien und Europa verbinden, schafft die Maritime
SeidenstraBe (und moglicherweise die Polare SeidenstraBe) dartuber hinaus drei "blaue
Wirtschaftswege", die durch eine Kette von Seehafen vom Sudchinesischen Meer bis nach Afrika
miteinander verbunden sind und auch den Handel von und nach China leiten.

Attachment 2: Transhipment lines from Far East to Western Europe and Africa
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Quelle: EADB, 2020

Der afrikanische Kontinent ist von groBer Bedeutung fur die Umsetzung des 13. Flnfjahresplans
Chinas, eines 2016 verabschiedeten Dokuments, das langfristige Leitlinien fir die Umsetzung in
Flanfjahresschritten enthalt. Darin wird der "Bau von maritimen Drehkreuzen" gefordert, um Chinas
"maritime Rechte und Interessen" zu schiitzen, wahrend das Land bis 2020 die "Grundlage flr
den maritimen GroBmachtstatus" schaffen will (GT, 2020). Der hundertste Jahrestag der Griindung
der Volksrepublik China, das Jahr 2049, wurde als das Jahr festgelegt, in dem China die

"wichtigste Seemacht" (#8;¥58[E) der Welt werden soll. Dementsprechend werden Chinas

BemuUhungen um den Zugang zu Hafen und die Sicherung von Versorgungslinien wahrscheinlich
parallel zum Ausbau der maritimen und polaren SeidenstraBe zunehmen.

Die maritimen Handelsrouten helfen China, seine Lieferketten zu diversifizieren und eine Blaue
Wirtschaftspassage China - Indischer Ozean - Afrika - Mittelmeer zu schaffen, die Afrika mit
neuen maritimen Korridoren in Pakistan, Bangladesch, Sri Lanka und Myanmar verbindet. (Siehe
Einzelheiten in Anhang 2).
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Es ist jedoch erwdhnenswert, dass Chinas Rendite aus dem verbesserten Zugang zu Hafen und
Lieferketten nicht nur eine wirtschaftliche Frage ist. In funf Fallen (davon zwei in Afrika) -
Dschibuti, Walvis Bay (Namibia), Gwadar (Pakistan), Hambantota (Sri Lanka) und Pirdus
(Griechenland) - folgten auf Chinas Hafeninvestitionen regelméaBige Marineeinsitze der
Volksbefreiungsarmee (PLA) und verstarkte militarische Abkommen. Auf diese Weise haben sich
die finanziellen Investitionen in geostrategische Gewinne verwandelt. (Siehe Details in Anhang 3).

Anlage 3: Globale BRI-Strategie: Fahrplan
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In diesem Szenario kann man die Umsetzung der bekannten chinesischen geopolitischen
Strategie der "Perlenkette” und der "blauen Gewasser" verfolgen, die in erster Linie darauf abzielt,
Chinas Olstrome zu schiitzen, das Land als globale Seemacht mit vielféltigen Interessen in der
ganzen Welt zu etablieren und die Versuche der USA zu Uberwinden, den Zugang zu China oder
seinen Zugang zu den Weltmeeren zu blockieren (Smotrytska, 2020). Aufgrund dieser Strategien
kommt Afrika (namentlich Dschibuti und Walvis Bay) in dieser Strategie eine entscheidende Rolle
in Bezug auf die Sicherheit zu.

In dieser Hinsicht kdnnen wir sehen, dass der afrikanische Vektor der chinesischen "Diplomatie
der Meerengen" eine wichtige Rolle in der chinesischen AuBenpolitik spielt. 2016 wurde bekannt,
dass in Dschibuti (der afrikanischen Seite des Bab el-Mandeb, der den Golf von Aden (und damit
das gesamte Becken des Indischen Ozeans und den asiatisch-pazifischen Raum) mit dem Roten
Meer und Uber den Suezkanal mit dem Mittelmeer verbindet), in der Hafenstadt Obock, mit dem
Bau eines Marinestitzpunkts der VR China begonnen wurde. Dieser Stlitzpunkt wird es Peking
nicht nur ermdglichen, die StraBe von Bab-el-Mandeb bis zu einem gewissen Grad zu
kontrollieren, sondern auch als militdrische Garantie flr die chinesischen Interessen auf dem
afrikanischen Kontinent dienen, der (im Jahr 2014) einen Handelsumsatz von 210 Mrd. USD und
auslandische Direktinvestitionen von 20 Mrd. USD aufweist (Wang, 2007).

Der Stltzpunkt in Dschibuti ermdglichte es der chinesischen Marine, ihre Prasenz im Indischen

Ozean zu verstarken, und wurde zu einem Stitzpunkt fir den Fall, dass chinesische Blrger aus
Afrika evakuiert werden missten (TRT, 2021).
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Neben den reinen Sicherheitsfragen ist Afrika auch ein Markt fur chinesische Waffen (Hruby,
2016). Von 2013 bis 2017 stiegen die Exporte chinesischer Waffen nach Afrika um 55 % im
Vergleich zu den vorangegangenen finf Jahren. Von 2008 bis 2017 hat China Waffen im Wert von
3 Mrd. USD nach Afrika exportiert. Algerien kauft bereits 10 % aller chinesischen Waffenexporte,
einschlieBlich Kriegsschiffe.

Die Bedeutung Afrikas flr China ergibt sich also aus seiner Lage in der maritimen Zone, in der
Peking hofft, seine Prdsenz auszubauen und seine Macht zu demonstrieren. Noch vor zehn
Jahren konnte China nicht in die angrenzenden afrikanischen Gewdsser eindringen. Heute
unterhalt die PLA-Marine schatzungsweise funf Kriegsschiffe und mehrere U-Boote, die standig
im Indischen Ozean im Einsatz sind. Diese Zahl wird sich in den kommenden Jahrzehnten noch
erhdhen, da der chinesische Rivale Indien seine eigene Prasenz in diesem Gebiet ausbaut.

5. Welche Bedeutung hat die Belt & Road Initiative in Europa?

Als die Politik der US-Prasidenten D. Trump und spéater Joe Biden die Beziehungen zwischen den
drei gréBten Wirtschaftspartnern der Welt - den USA, China und der EU - verunsicherte, blieb die
Zusammenarbeit zwischen dem offiziellen Brissel und Peking einer der wichtigsten Faktoren der
Weltpolitik. So sind die européisch-chinesischen Beziehungen einer der wichtigsten Faktoren flr
die Entwicklung des gesamten Systems der internationalen Zusammenarbeit in Eurasien.

Die modernen Beziehungen zwischen der Europdischen Union und China zeichnen sich durch
einen umfassenden Inhalt der bilateralen Agenda aus, der Fragen der Investitionen, des Handels,
der wirtschaftlichen und politischen Zusammenarbeit, des Umweltschutzes usw. umfasst.
Dieselben Grundséatze lassen sich auch bei der Analyse der chinesisch-européischen
Zusammenarbeit im Rahmen der BRI anwenden (EP, 2020).

Eine wichtige Rolle in diesen Beziehungen spielen die Lander an den &stlichen Grenzen der EU -
die Lander Mittel- und Osteuropas. Als eine Art geopolitische Briicke zwischen Asien und Europa
bieten die MOE-Lander der chinesischen Seite groBe Plattformen fir Investitionen und die
Entwicklung des Handels und der wirtschaftlichen Zusammenarbeit. Trotz der geo6konomischen
Aussichten stellen die MOE-Lander jedoch auch eine erhebliche Bedrohung fir die Férderung des
BRI-Projekts im Westen dar (wirtschaftlich instabil, Mangel an zuverlassiger Infrastruktur und
Logistik, hohes MaB an politischer Instabilitat und Konflikten) (Smotrytska, Sep.2020).

AuBerdem bieten sie eine solide Grundlage fur die Entwicklung der Beziehungen zwischen China
und der EU sowie zwischen China und den MOE-L&ndern und sorgen gleichzeitig fiir ein hoheres
MaB an Unsicherheit und Angsten in europdischen Geschafts- und Politikkreisen. Wahrend China
die BRI in der MOE-Region umsetzt und damit die Lander der Region wirtschaftlich und
infrastrukturell starkt, trdgt es dazu bei, dass sich die "politischen Préferenzen und die
Unterstitzung" dieser Lander von EU-orientierten Trends hin zu einer Ostorientierung verschieben
(was in gewisser Weise die europaische ldentitdt und Einheit beschadigen kann) (Smotrytska,
20.9.2020).

Ein wichtiges Merkmal der Beziehungen zwischen China und der EU (das von der EU-Fuhrung
nicht in vollem Umfang unterstitzt wird) besteht darin, dass China, anstatt einen "blockbasierten"
Ansatz mit ganz Europa anzustreben, mehrere Vereinbarungen und Memoranden entwickelt, was
zu einem gewissen Ost-West-Gefalle fihrt, wobei mehr osteuropéische Lander Mitglieder des BRI
sind (Lucas, 2021). Dieses komplizierte Geflecht bilateraler Vereinbarungen begulnstigt letztlich ein
verstecktes Wachstum des kontinuierlichen chinesischen Einflusses in Europa.

Dennoch kann unterstrichen werden, dass die Verbesserung der Beziehungen zwischen China
und den MOEs im Rahmen der BRI eine intensive Zusammenarbeit auf der Grundlage der
gegenseitigen Komplementaritat der Volkswirtschaften der Region erfordert. Diese
Komplementaritat ist eine wichtige Grundlage fur eine langfristige geschéftliche Zusammenarbeit,
denn nur im Zuge der gemeinsamen Anstrengungen zur Schaffung der BRI wird es mdglich sein,
die Unterentwicklung der Infrastruktur in der Region vollstdndig zu Uberwinden. Die
Zusammenarbeit zwischen China, der EU und den MOE-Landern kann auch zu einer
ausgewogenen Entwicklung Europas beitragen.
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Wenn wir Uber die BRI aus europaischer Sicht sprechen, dann sind die wichtigsten
Infrastrukturprojekte der Initiative Eisenbahnen und Héafen. Die Investitionen der BRI in die
Eisenbahn- und Hafeninfrastruktur werden sicherlich die Handelsbeziehungen zwischen China
und Europa beeinflussen, indem sie die Transportkosten senken und das Handelsvolumen
erhéhen. Die neuen Verbindungen werden den Handel férdern und sich auf den Handelsumsatz
der einzelnen europdischen Lander mit Asien auswirken. So wird geschatzt, dass "eine 10-
prozentige Senkung der Kosten im Schienen-, Luft- und Seeverkehr den Handel um 2 %, 5,5 %
bzw. 1,1 % erhéht" (Wade, Nov. 2016). Die Auswirkungen der neuen Verbindungen sollten jedoch
auch im Hinblick auf die spezifische Zusammensetzung der Handelsstréme analysiert werden.

Der Seeweg der BRI wird dann die wichtigste Komponente der BRI sein, sowohl was das
Volumen (93 % des Gesamthandels im Jahr 2016) als auch den Wert (61 % des Gesamthandels
im Jahr 2016) der Waren im européisch-chinesischen Handel betrifft (Smotrytska, Feb.2021).
Dadurch wird der Status des Mittelmeerraums und Stdeuropas als Endpunkt der wichtigsten BRI-
Schifffahrtsroute gestérkt. (Siehe Einzelheiten in Anhang 4).

AuBerdem wurde der neue Wandel in den Beziehungen zwischen China und der EU im Rahmen
der BRI durch die gleichzeitige Wirkung von drei Faktoren verstérkt:

+ die Erweiterung des Suezkanals im August 2015, durch die sich die tagliche Kapazitat des
Frachttransits verdoppelt hat;

+ der aufkommende "Marine-Gigantismus", d.h. die strategische Nutzung riesiger Schiffe
(zwischen 13.000 und 22.000 TEU) durch die wichtigsten Reedereien, die nur durch den
Suezkanal befordert werden kénnen;

+ die Beschleunigung globaler Allianzen von Schifffahrtsunternehmen zur Starkung ihrer
GroéBenvorteile, wie im Fall der Ocean Alliance, bestehend aus der China Ocean Shipping
Company (COSCO), CMA CGM aus Frankreich, Evergreen aus dem chinesischen Taiwan und
OOCL aus dem chinesischen Hongkong, die 35 % des Handels zwischen Europa und dem
Fernen Osten und 40 % des Handels auf der Transpazifikroute kontrolliert (Prodi & Fardella,
2018).

Diese drei gleichzeitig auftretenden Phdnomene (d. h. die Suez-Erweiterung, der Gigantismus der
Marine und die globalen Allianzen) verstérken nach und nach den Wettbewerbsvorteil der Europa-
Fernost-Route und machen sie fir die chinesische Fracht in Richtung der amerikanischen
Nordostkliste noch glnstiger als die Transpazifik-Route. Diese Prozesse verschaffen dem
europdischen Mittelmeerraum eine noch nie dagewesene "Zentralitédt" innerhalb der beiden
wichtigsten Handelssegmente Chinas mit Europa und den USA.

Seite 10 von 25



Anhang 4: Projekte, die im Rahmen der EU-China-Konnektivitdtsplattform vorgestellt wurden. Projekte in den EU-
Mitgliedstaaten

Projects in EU Member States
# | Projectname Locaton
1 | “emus motorway project & Black Sca motorway projcct Bulgaria
2 | Restorafion of the Dzsign Parameters of Russ - Vama Rallwey _ne | Bulgaria
Projecl
3 | Moderrizanon Of Sofiz — Pernik — ~adomir Rallwzy _ine” Project Bulgana
4 | Moderrization Of The Karnobat - Sindel Railway Linc Bulgaria
5 | Rijeka-Zagreb-Budapesl railway Croald
3 | Improving the access bility of Rijeka port in the context of the Crozata
Croatian railway netwerk:
+ Karlovac — QO3tarijc scclion
- O3tarije — Skrijevo section
+ Ski ljevo — Rijeke — Jurdzsni seclion
/__| VU Rail Cargo Line Bypassing Budarpest Hungary
3 | Hungary-Serbia aiway Hungary
9 | Genoa Port breakwatsr pro ect Itely
10 | Trieste Integrated Rall Hub hzly
11 | North Sea Haluc Corrdor, comp-isirg of the following suk-drojects: Latvis
* Logistics anc ircustrial center project at the Freeport of Riga
* New terminal *Northern port™ project at the MNreegort of Ventspils
» Rail 3&ltica Intermodal Logistics Centre freight village
» | agistics centre for e-commerce hisiness in the Riga Infemational
Airgort
12 | Adjusiing Odra River Waierway (C30) to the international waterway Poland
standards
13 | Constuction of Silesian Channel (Slles 2 Watenazy 2roject) Paland
11 | Construction cf micdls and lowar Visiula cascade ( waleraays =10 Poland
and E7))
15 | Warszewa- Brzesc connection — extending E-<o0 waterway Poland
13 | Connections Timisnara — Romanian/Serhian sorder Romznia
* limisoara — Moravita motorway
« Tirisoara - Siamora Moravita railway line
17 | Cevelopment of the Kogice Intermoda terminal (KoSice Joint Slovakia
Transporl Terminal Conslrudion Project)
13 | Development of the Leopcldov Inlermodal Tarrina Siovakia
19 | Development of the Bratiseva Trimoda Terminal Slovakia
2] | Sailroad Project from Koper 10 Divaca Slovenia

Quelle: Finf Sitzunen der Expertengruppe im November 2016 in Peking, im Mai 2017 in Brissel, im Juli 2018 in Peking,
im November 2018 in Brissel und im Juli 2019 in Peking
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6. Warum gibt es Bedenken gegen die Ausweitung der chinesischen Handelsrouten?
Welche Gefahren birgt die BRI fiir andere Lander?

Wie jedes andere Projekt birgt die globale Reichweite der BRI nicht nur eine groBe Anzahl von
Chancen, sondern auch ein hohes MaB an Unsicherheit und Herausforderungen. Die wichtigsten
Risikogruppen sind daher die folgenden:

1. Umweltrisiken:

Schatzungen zufolge wird die BRI-Transportinfrastruktur die Kohlendioxidemissionen weltweit um
0,3 % erhdhen - in einigen Landern jedoch um 7 % oder mehr, da die Produktion in Sektoren mit
hdéheren Emissionen ausgeweitet wird (Raiser & Ruta, 2019).

fuhrt zu Engpassen in kalten Gewassern (StraBe von Malakka und Singapur, Suez, Gibraltar,
Panama usw.;) (WowShack, 2017)

Beeintrachtigungen in der Arktis und Antarktis (Schmelzen des Eises, globale Erwarmung);
Olverschmutzungen (vor allem im Indischen Ozean);

Verlust der biologischen Vielfalt (vor allem in slidasiatischen Gewéassern) (Eldridge et al., 2014).

2. Soziale Risiken:

Ein Zustrom von Arbeitskraften im Zusammenhang mit einem Infrastrukturprojekt kénnte Risiken
wie geschlechtsspezifische Gewalt, sexuell libertragbare Krankheiten und soziale Spannungen mit
sich bringen.

VergréBerung des Entwicklungsgefalles (zwischen Weltregionen und Landern).

3. Monopolisierungsrisiken:

Es gibt Beispiele dafiir, dass chinesische Unternehmen die Vertragsbedingungen fir die
Finanzierung des Baus von Infrastruktureinrichtungen nutzen, um nach Méglichkeit die Kontrolle
Uber die Empfangerunternehmen zu erlangen. Wenn sich beispielsweise der Bau und die
Inbetriebnahme der Anlage verzdgern, geht die Kontrolle Uber das ausléandische
Partnerunternehmen gemaB den Bedingungen des Finanzierungsvertrags auf das chinesische
Unternehmen Uber.

Abbau der Technologien der Lander (bei der Durchfiihrung von Projekten nutzt China
vorzugsweise seine Arbeitskrafte, Rohstoffe und Technologien).

4. Governance-Risiken:

Der Ubergang zu international bewdhrten Praktiken wie einer offenen und transparenten
offentlichen Auftragsvergabe wirde die Wahrscheinlichkeit erhdhen, dass BRI-Projekte an die
Unternehmen vergeben werden, die am besten in der Lage sind, sie umzusetzen;

Fehlen klarer und stabiler politischer Strategien und Transparenz;

Eingriffe in die territoriale Souveranitdt der Lander (bestes Beispiel - Lander Sidostasiens,
Pakistan, Ukraine);

Inkonsistenz der Rechts- und Finanzpolitik aufgrund politischer Instabilitdt in den
Teilnehmerlandern (bestes Beispiel: Myanmar, Russland, Ukraine, Pakistan, Kaschmir).

5. Geschaftliche Risiken:

BRI-Lé&nder haben eine restriktivere und aufwandigere FDI-Politik als einkommensstarke OECD-
Lander, was die Grindung eines auslandischen Unternehmens, den Zugang zu Industrieflachen
und die Schlichtung von Handelsstreitigkeiten angeht (Ruta, 2018);

Risiko, die Kontrolle Uber das Projekt zu verlieren (wenn das Land die Kosten nicht decken kann,
kann das Bauunternehmen (China) die Anlage/das Projekt/die Gewinne Gbernehmen);
Korruptionsrisiken.

6. Risiken fUr die Schuldentragfahigkeit:
Von den 43 Korridor-Volkswirtschaften, flr die detaillierte Daten vorliegen, kénnten 12 - von denen

die meisten bereits einen hohen Schuldenstand aufweisen - mittelfristig eine weitere
Verschlechterung ihrer Aussichten fir die Tragfahigkeit ihrer Schulden erleiden;
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Die auslandischen Direktinvestitionen in Projekte Ubersteigen das BIP des Landes (beste
Beispiele: B&H, Kambodscha, Laos, Griechenland, Dschibuti)

Und die letzte Gruppe von Risiken kann in ihrer geodkonomischen und geopolitischen Reichweite
identifiziert werden (es sei darauf hingewiesen, dass diese Gruppe die Grundlage fir die meisten
Befurchtungen hinsichtlich der Ausweitung der BRI bildet (insbesondere aus Sicht der EU, der
USA und Indiens)):

7. Geopolitische und geo6konomische Risiken:

7.1. Geostrategischer Aspekt:

Das Projekt steht im Einklang mit der Logik der klassischen geopolitischen Formel: "...wer
Eurasien beherrscht, kontrolliert die Geschicke der Welt";

Schaffung von "Dreh- und Angelpunkten" innerhalb strategischer Verkehrsknotenpunkte (MOE,
ASEAN-Region, Gwadar, Dschibuti usw.) in der ganzen Welt;

Ubernahme der Kontrolle Uber den Indischen Ozean: Verwirklichung der Idee des Baus des
Kra-Kanals (der thaildndische Kanal durch die Malakka-Halbinsel), der den Pazifik (Siamsky-
Bucht) und den Indischen Ozean (Andamanensee) verbindet.

GemaB der langjahrigen Tradition der "chinesischen Schachtel" (auBenpolitische Strategien
"Perlenkette", "blaues Wasser" usw.) wird das wichtigste geopolitische Ziel des chinesischen
Projekts allmé&hlich nach auBen hin offengelegt:

2013 - 2017: schrittweise Offnung der auBenpolitischen und wirtschaftlichen Ziele;

2017 - ..: Eintritt in den Weg zur Erreichung des Hauptziels (Schaffung eines groBen
eurasischen multidimensionalen Raums mit einem riesigen Verbrauchermarkt

7.2. Der Aspekt der Ressourcen:

Im Rahmen der Maritimen SeidenstraBe (MSR) erméglicht der Bau von Ol- und Gaspipelines
von der Kuste des Arabischen Meeres nach Chinas Xinjiang stabile Olimporte unter Umgehung
der StraBe von Malakka (die somit nicht von den USA und Indien kontrolliert wird); .

im Rahmen der polaren SR Zugang zur ressourcenreichen arktischen Region (Gas und Ol);
innerhalb der Land-BRI Zugang zu den Ressourcen Eurasiens und massive Rabatte bei der
Einfuhr von Gas (hauptsachlich aus Zentralasien);

innerhalb der polaren SR entlang der Noérdlichen Seeroute in der Arktis: Erleichterung des
Rohstoffabbaus und der Frachtlieferungen sowie der Mdoglichkeiten fur Tourismus und
Wissenschaft;

Als Ergebnis, zweites Quartal 2021: Gesamt-DI Energie - 44 %, Transport - 30 % (unter
Berlcksichtigung der Auswirkungen einer Pandemie) (UNSTAD, 2021).

7.3. Militarischer Aspekt:

Im Rahmen der MSR werden Militérstitzpunkte und Einrichtungen der elektronischen
Aufklarung in befreundeten sldostasiatischen L&ndern (Myanmar, Kambodscha, Thailand,
Bangladesch) eingerichtet;

Die Einrichtung eines Marinestltzpunkts und einer elektronischen Aufklarungsstation in Gwadar
(an der Makranska-Kiste von Belutschistan (Pakistan)) wird die Sicherheit der Oleinfuhren aus
dem Iran gewahrleisten und den Transport von Ol aus der Golfregion nach Indien kontrollieren;
Entwicklungsdiplomatie der Meerengen (Strategien "Perlenkette", "blaues Wasser" usw.);

der Bau eines Marinestutzpunktes in Dschibuti ermdglicht die Kontrolle der Oleinfuhren (durch
die Meerengen Bab-el-Mandeb und Hormuz) und bietet militdrische Garantien flr die
chinesischen Interessen auf dem afrikanischen Kontinent; Kontrolle Gber das Sudchinesische
Meer und teilweise den Indischen Ozean (zur Kontrolle der Ol-/Gaseinfuhren) (Smotrytska,
2021).
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7.4. Geo-6konomischer Aspekt:

- Ein multidimensionales Modell der regionalen Zusammenarbeit wird den geodkonomischen

Entwicklungsraum durch die Bildung folgender Bereiche (Korridore) erweitern:

. Verkehrskorridor,

. Energie-Korridor,

. Einkaufskorridor,

. Cyber- und Informationskorridor,

. Wissenschaftliche und technische Zusammenarbeit,
. Landwirtschaftliche Entwicklung,

. Kultureller Austausch

. Verbesserung der Bildungs- und Berufschancen,

. Entwicklung des Tourismus,

10. Sicherheit und politische Interaktion.

O©CoONOOTA~,WN =

- Die BRI, die MSR und die polare SR sowie die Einrichtung von HafenauBenposten in ASEAN,

Afrika und MOE deuten auf die Absicht hin, die sanfte "wirtschaftliche" Kontrolle Uber ganz
Eurasien und Afrika zu Gbernehmen.

8. Welche BRICS-Mitglieder werden mehr von den neuen BRI-Strukturen profitieren?

Ein offensichtlicher Gewinner (von BRICS) der neuen Struktur ist China. Daher kdnnen bei der
Analyse der Auswirkungen der BRI auf einzelne Lander einige Aspekte hervorgehoben werden:

Eine groBe Weltwirtschaft wie China wird durch ihre wirtschaftliche GréBe und ihre Bedeutung
als Handelspartner fast zwangslaufig an Marktmacht gewinnen;

Beschleunigung der Ausweitung der Nutzung chinesischer Waren, Technologien und
Investitionen im Ausland (Export nicht nur von Waren, sondern auch von Fabriken),
Machtgewinn durch auslé&ndische Direktinvestitionen und "Aktien"-Ansatz;

Im letzten Quartal 2020 stieg der Handel Chinas mit den Landern des Gurtels und der StraBe
um 3,2 %, was fast 10 %-Punkte hdher ist als die gesamte negative Wachstumsrate des
chinesischen AuBenhandelsvolumens (Kuhn, 2020);

Es wird erwartet, dass die BRI das chinesische BIP Uber einen Zeitraum von zehn Jahren
jahrlich um 0,3 % steigern und Zugang zu neuen ressourcenreichen Markten und Handelsrouten
verschaffen wird, wahrend die Abhdngigkeit von bestehenden Méarkten verringert wird (UN,
2020);

Chinesische Unternehmen dringen in den Bank-, Technologie- und Einzelhandelssektor der BRI-
Méarkte auf drei Kontinenten ein. Sie globalisieren ihre Wirtschaft und erweitern die Grenzen des
geodkonomischen Einflusses ihres Landes.

Und das ist nur der wirtschaftliche Aspekt, ohne die Infrastruktur, die geopolitischen
Auswirkungen und die geo6konomische und kulturelle Expansion zu erwahnen.

Trotz der zahlreichen Vorteile fir Russland und Sldafrika (insbesondere in Anbetracht der
schwachen wirtschaftlichen Entwicklung der Lander, der unbefriedigenden Logistik und der
russisch-ukrainischen Krise), der Ergebnisse flir Brasilien (das eher ein entfernter Akteur ist) und
Indien (das von der BRI eher verliert als gewinnt), bleibt China der wichtigste "BRICS-NutznieBer"
der BRI.
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9. Welche Lander werden am meisten von der BRI profitieren?

Da die BRI zu einer "Prozessmarke" wurde, wuchs die Zahl der Lander, die von der Initiative
profitieren kénnten, allmahlich:

Westeuropa (Brattberg & Soula, 2018) und Lateinamerika (Boo & de Los Heros, 2020) werden
voraussichtlich in Bezug auf die wirtschaftliche Entwicklung erheblich profitieren. Lokale
Unternehmen, insbesondere in den Bereichen Handel, Logistik und Bauwesen, werden davon
profitieren, wenn die Region beginnt, die Vorteile einer BRI-Drehscheibe zu erkennen;
Mittel-Ost-Europa: Die Entwicklung von Energie- und Logistikbereichen ermdéglicht es der
Region, ihre Position innerhalb der EU als wichtige Logistikdrehscheibe in Europa zu stéarken
und gleichzeitig die Energieunabhdngigkeit fir die meisten Lander der Region zu sichern
(Smotrytska, 20.9.2020);

in Afrika waren Ende 2020 schatzungsweise mehr als 90 BRI-bezogene Projekte in der Pipeline;
die 3,2 Mrd. USD teure Eisenbahnlinie, die Kenias Hauptstadt Nairobi mit der Hafenstadt
Mombasa am Indischen Ozean verbindet, ist ein Beispiel fir die Auswirkungen der BRI auf den
Kontinent (Smotrytska, 2021);

Chinas Handel mit dem Nahen Osten hat sich zwischen 2000 und 2016 auf 114 Mrd. USD
verzehnfacht. Es wird erwartet, dass die BRI diese Beziehungen weiter starkt und dazu beitragt,
Dubais Status als wichtiger Zugangspunkt fir chinesische Unternehmen in der Region zu
verbessern (Sidto, 2020);

In Zentralasien investiert China allein in Kirgisistan in StraBen-, Strom- und Gaspipelineprojekte
im Wert von 4,5 Milliarden USD. Eine der Routen durch die Region ist eine 12 000 km lange
Guterzugstrecke, die China Uber Kasachstan und WeiBrussland mit dem Vereinigten Konigreich
verbindet und das Potenzial hat, die Frachttransitzeiten um die Halfte zu verkirzen; der China-
Europa-Eisenbahn-Express verbindet bereits Dutzende von Stadten in Europa und Asien (Taliga,
2021);

Zu den wichtigsten Projekten in SUdasien gehdren der Ausbau der Verkehrsverbindungen in
Bangladesch sowie der Bau von Hafen und Kraftwerken in Sri Lanka und Pakistan. Zu den
weiteren bedeutenden Investitionen gehéren Projekte in der Mongolei, die fast so viel wert sind
wie das nominale BIP des Landes im Jahr 2017 (3 Mrd. USD), und 5,2 Mrd. USD flir den Bau
von drei Flughafen in Kambodscha (Yuan, 2019);

In der ASEAN-Region haben sich die ausléndischen Direktinvestitionen Chinas zwischen 2014
und 2017 fast verdoppelt. Stidasien und Stidostasien haben den Léwenanteil der chinesischen
auslandischen Direktinvestitionen in B&R-L&nder erhalten. Es wird erwartet, dass Lander wie
Laos und die Philippinen erheblich davon profitieren werden - zum Beispiel durch chinesische
Finanzmittel und technisches Know-how fir den Bau von Eisenbahnverbindungen (Tritto &
Sejko, 2021).

Somit konzentriert sich ein GroBteil des Anstiegs der ausléndischen Direktinvestitionen in die BRI-
Lander auf Sitdasien, Afrika und Zentralasien, wahrend sich der Anstieg der Bauprojekte auf
Sldasien, den Nahen Osten und Sudostasien konzentriert. Der HauptnutznieBer bleibt jedoch die
ASEAN-Region, die zwischen 2016 und 2030 Infrastrukturinvestitionen in Hohe von 26 Billionen
USD oder 1,7 Billionen USD pro Jahr bendétigen wird, um ihre Wachstumsdynamik
aufrechtzuerhalten, und die BRI tragt zur Finanzierung eines betrachtlichen Teils davon bei. (Siehe
Einzelheiten in Anhang 5 und Anhang 6)
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Anhang 5: Die Auswirkungen der BRI auf die Weltregionen

Geschatzte BRI-Investitionen in Uber 150 L&ndern von 2020 bis 2030. Das Prognosemodell umfasst die

Kerninfrastruktur, einschlieBlich Strom, Schiene, StraBe, Hafen und Wasser, sowie damit verbundene Aktivitaten,
einschlieBlich der Exportindustrie.

TOP INVESTMENT REGIONS

WESTESK |CENTRALE
HPOE  |EASTEAN <o <>
308 |EUROPE

4603

NORTH
AFRICA
4503

t lann
L\v !
\! iy

SOUTH ASIA

n»e
$940 billionin BRI
infrastructure ; %{,‘J P
investments LATIN AMERXA SUB-SAHARAN
& CARRISEAN AFRICA MIDDLE EAST SOUTHEAST ASIA
“hoarhor e rnawkd nat 1340 §2TR <R SY¥FE

Baarare by Wie Bead Aot Framoad B8 mvesineats o 180« conines fnm N0 1o 200, korrcading meohd (e odes oore mirasinmlam e ediog seee, rail mud, porly
ard w7 a5 will 25 rmlazd vty Induding et maraac g FIIIs 3¢ coarsied namant USS

Quelle: Silk Road Associates, 2020

Anhang 6: Die wichtigsten Vorteile der BRI

850 Potential ASEAN Infrastructure Projects
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10. Wie hat sich die Covid-19-Pandemie auf den Fortschritt der Belt & Road Initiative
ausgewirkt?

Wenn die ganze Welt sehen kann, wie eine Pandemie das Leben der Menschen verandern und
beeinflussen kann, muss man verstehen, dass die Folgen in der Politik von Land zu Land leicht
variieren.

In China gelang es, den Ausbruch der Pandemie relativ schnell unter Kontrolle zu bringen, aber sie
hatte (und hat) natirlich erhebliche Auswirkungen auf die chinesische Wirtschaft und AuBenpolitik
(vor allem auf der "untersten" Ebene, da das Land seine Grenzen flir alle Auslander strikt
geschlossen und die Verbindungen zwischen den Landern auf ein Minimum beschrankt hat).

Dariiber hinaus musste China aufgrund der Pandemiebeschrankungen die neue BRI-Strategie so
anpassen, dass die Initiative ihre Aufgabe weiterhin erflllen kann. So flihrte das Land eine neue
Strategie flr die Zeit nach dem 19. Jahrhundert ein, die um groBe Auswirkungen auf den Handel
Chinas mit den BRI-Landern erweitert wurde. Die neue Strategie wurde als "duale
Zirkulation" (Strategie, die ein neues Gleichgewicht weg von der globalen Integration (die erste
Zirkulation) und hin zu einer starkeren Abhangigkeit vom Inland (die zweite Zirkulation) vorsieht)
bezeichnet und impliziert mehrere gleichzeitige Verschiebungen (Blanchette & Polk, 2020):

+ Starkung der chinesischen Binnenkonsummarkte als Quelle des Wirtschaftswachstums;

* Priorisierung der heimischen Hightech-Produktion und der damit verbundenen Dienstleistungen
fir den Export;

+ Verringerung der Abhangigkeit von den Einnahmen aus dem Export von geringwertigen
Industriegitern; und

+ Verringerung der Abhéngigkeit von einzelnen Quellen fir Importe nach China.

Diese Verlagerung kénnte den BRI-Landern zumindest kurz- und mittelfristig zugute kommen. So
kénnten die afrikanischen Lander, die derzeit nur 4 % der Einfuhren Chinas liefern, von der
Diversifizierung der Einfuhren und dem Wachstum des Verbrauchermarktes, das diese Politik mit
sich bringt, profitieren.

Die groBte Auswirkung der Pandemie auf die BRI ist also der Zugang zum chinesischen Markt und
zu China selbst. Ab Marz 2020 wird es selbst fir die gewieftesten und innovativsten
auslandischen Geschéftsleute und ihre neuen Produkte extrem schwierig, nach China zu
gelangen, insbesondere flr Produkte mit hohem Mehrwert (Xiaolong, 2020). Die Einreise nach
China wird eine betrachtliche Lockerung der chinesischen Einwanderungsbestimmungen und der
nichttarifaren Handelsbeschrankungen mit den BRI-Landern erfordern, die (hoffentlich) 2021 noch
nicht in Sicht sind.

Die Auswirkungen beschranken sich jedoch nicht nur auf eine "Zugangsbeschrankung". So gab
China im Juni 2020 bekannt, dass 20 % der BRI-Projekte von dem Virus "ernsthaft betroffen"
waren, wobei bis zu 40 % "etwas betroffen" waren (Zou, 2020). Das bedeutete, dass die
gesamten BRI-Investitionen in der ersten Jahreshélfte 2020 um satte 50 % zurlickgingen,
gegenlber 46 Mrd. USD im gleichen Zeitraum 2019 (Shehadi, 2020). Aufgrund dieser Zahlen (und
da Chinas Binnenwirtschaft aufgrund von Covid-19 unter groBem Druck steht) hat die chinesische
FUhrung beschlossen, dass es vorerst kllger ist, sich mehr auf die innere Entwicklung zu
konzentrieren, anstatt massiv Geld im Ausland zu investieren, so dass weitere Investitionen
wahrscheinlich viel sorgfaltiger durchdacht werden, mit einem besonderen Fokus auf den Gewinn,
etwas, das vielen BRI-Investitionen derzeit fehlt. (Siehe Einzelheiten in Anlage 7).
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Anlage 7: Anzahl der Bauprojekte im Besitz chinesischer Unternehmen, 2010-2020

Number of construction projects owned by Chinese corporations, 2010-
2020
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Diese Daten bedeuten jedoch nicht, dass China die BRI-Kreditvergabe nicht auf hohem Niveau
halten kénnte. BRI-Darlehen machen nur einen kleinen Teil des gesamten chinesischen
Kreditportfolios aus, und Chinas wichtigste politische Banken haben genlgend politischen
Ruckhalt, um die Kosten flur anstehende (und aufgrund der Pandemie "eingefrorene") Projekte zu
tragen.

Zuséatzlich zum Angebotsschock hat Covid-19 die Nachfrage vieler Lander nach BRI-Investitionen
verringert, nicht zuletzt aufgrund des sinkenden Energiebedarfs und der geringeren Moglichkeit,
Geld zu leihen.

Erwahnenswert ist die derzeitige Nutzung der BRI-UmschlagstraBen fir die Versorgung anderer
Lander mit Medizintechnik und Medikamenten zur Beka&mpfung des Covid-19-Ausbruchs
auBerhalb Chinas. Ab Januar 2020 hat die Regierung den "Medizinbereich" (insbesondere
Technologien, die Kl und andere Innovationen zur Uberwachung von Covid-19-Tragern nutzen)
unter strengste Kontrolle gestellt und "Exportrechte" nur an Unternehmen vergeben, die gepruft
(Qualitatsstandards) und zugelassen sind (Shehadi, 2020). In der Zwischenzeit wird auch
internationalen E-Commerce-Initiativen im Bereich der Medizintechnik Vorrang eingerdumt, um das
Wirtschaftswachstum in China zu beschleunigen.

Investitionen in energiebezogene Projekte auBerhalb und innerhalb Chinas wurden von der
Pandemie am starksten beeinflusst (Tu, 2020). So hat der Riickgang die traditionellen Brennstoffe
am starksten getroffen. Tatsé&chlich war die erste Halfte des Jahres 2020 der erste
Halbjahreszeitraum, in dem Energieinvestitionen im Zusammenhang mit nicht-fossilen
Brennstoffen (einschlieBlich groBer Wasserkraftwerke und Solarenergie) die BRI-
Energieinvestitionen dominierten, was zur Umsetzung der Strategien zur "Okologisierung der BRI"
beitrug (Cell Press, 2019). Die Hinwendung zur "Okologisierung" war langfristig gesehen sehr
ergebnisorientiert (d. h. die EU hat stets betont, dass die BRI nicht griin genug ist, um in Europa
sicher und erfolgreich umgesetzt zu werden). Aber diese Trends werden deutlicher werden, wenn
sich der Staub gelegt hat und ein globales Covid-19-Impfprogramm beginnt.
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Was die derzeitigen Mdglichkeiten zur Aufrechterhaltung und Weiterentwicklung der BRI betrifft, so
ist China bestrebt, seine wertvollen Erfahrungen im Kampf gegen Covid-19 mit anderen BRI-
Landern zu teilen, wobei ein Schllisselbereich des Potenzials in Projekten liegt, die sich auf die
Starkung der Gesundheitssysteme einkommensschwacher Lander konzentrieren, auch wenn der
Schwerpunkt eher auf weichen Prozessen als auf harter Infrastruktur liegt.

Dariber hinaus werden die Veranderungen in den globalen Versorgungsketten kurzfristig neue
Méoglichkeiten zur Diversifizierung durch gemeinsame Aktivitditen mit anderen Landern bieten. Es
gibt auch ein Potenzial fur eine beschleunigte digitale BRI (Digital Belt and Road) in Bezug auf
chinesische Technologieunternehmen, und private Akteure kénnten nun in der BRI aktiver werden
(Lewis et al., 2021).

11. Was sind die langfristigen Aussichten fiir die BRI? Kann der chinesische Giirtel und die
StraBe als Beginn des asiatischen Jahrhunderts betrachtet werden?

Bei der Untersuchung des Charakters des neuen geopolitischen Projekts ist zunéchst zu betonen,
dass es darauf abzielt, die gesamte wirtschaftliche Landkarte der Welt radikal zu verandern.
Dartber hinaus betrachten viele Wirtschaftsexperten dieses Projekt als den ersten Schuss im
Kampf zwischen Ost und West um Einfluss in Eurasien.

Die Belt&Road-Initiative, die auf einem mehrdimensionalen Ansatz ("finf Verbindungen") basiert,
fordert eine fur beide Seiten vorteilhafte internationale Zusammenarbeit. Im Gegensatz zu den
Vereinigten Staaten, die im Rahmen der neoliberalen Globalisierung auf den Weg zur
Welthegemonie setzten, hat Chinas AuBenpolitik damit einen Kurs zur Regionalisierung der
internationalen Wirtschaftsbeziehungen eingeschlagen.

Wirtschaftlich wird China der Wachstumsmotor flir Asien und die Welt bleiben. Sein Beitrag zum
globalen Wachstum wird nach Prognosen des IWF bis 2023 auf Uber 28 % steigen (eine
durchschnittliche jahrliche Wachstumsrate von 6,1 %) (Huiyao, 2019). Die Art der wirtschaftlichen
Rolle Chinas wird sich jedoch zusammen mit der innenpolitischen Neuausrichtung
weiterentwickeln.

Die Initiative wird voraussichtlich auch den Welthandel um 12 % ankurbeln und sich auf mehr als
65 Lander und fast zwei Drittel der Weltbevdlkerung auswirken (Konings, 2018).

Kurze langfristige Zusammenfassung:

Die BRI wird schatzungsweise (Globe):

« Steigerung des globalen BIP um etwa 4,2 % im Jahr 2040 bzw. 9,3 % des BIP in den Jahren
2019 - 2021 (Cebr, 2019);

- bis zu 56 Léandern wird prognostiziert, dass ihr jahrliches BIP im Jahr 2040 dadurch um mehr
als 10 Mrd. USD gesteigert wird (Cebr, Mai 2019);

- die Einrichtung von mehr als 35 Wirtschaftskorridoren, darunter die folgenden strategischen
Verteilungswege, die sich auf den kunftigen Transport von Handelsgutern auswirken werden
(OECD, 2018).

+ Ein angestrebtes Fertigstellungsdatum (100. Jahrestag der VR China (2049)):

+ China wirde Investitionen im Wert von mehreren Billionen US-Dollar (4 - 8) tatigen - in Héfen,
Flughéfen, StraBen, Eisenbahnen (einschlieBlich Hochgeschwindigkeitsstrecken), Bricken und
Tunnel sowie in Kraftwerke und Telekommunikationsnetze (OECD, 2018);

« Eines der bemerkenswertesten Beispiele ist ein "Supernetz" flir saubere Energie, das aus
Ultrahochspannungsstromnetzen besteht, die China und einen GroBteil des eurasischen
Kontinents verbinden (Zhang, 2018).

+ Es wird geschétzt, dass die BRI (China):

+ einen Wettbewerbsvorteil bei der Abfertigung von Schiffen in den wichtigsten Kanélen der Welt,
der Abfertigung von Waren in den wichtigsten Eingangshéfen;

« die Priorisierung des Bodentransports von Waren in den Wirtschaftszonen der Schlissellander;
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+ die Fahigkeit, die Hafenwirtschaft in den an der BRI beteiligten Hafen zu nutzen, verschafft dem
Land einen kommerziellen Vorteil auf dem Weltmarkt;

+ in dem MaBe, in dem Chinas Industrialisierung und sein BIP wachsen, werden seine Exporte auf
dem Handelsmarkt allmahlich mit den US-Exporten gleichziehen.

Daher kdnnen wir 5 Hauptszenarien (Modelle) fir die weitere Entwicklung der BRI vorhersagen:

1. Basismodell: Die Fortsetzung des derzeitigen Kurses entspricht geschatzten 940 Milliarden USD
an BRI-Infrastrukturinvestitionen

Wenn die BRI-Infrastrukturinvestitionen ihren derzeitigen Kurs beibehalten, werden in den
ursprunglichen 65 Kernlandern der BRI weiterhin erhebliche Investitionen getétigt, ebenso wie in
den kirzlich beigetretenen lateinamerikanischen Landern. In diesem Modell wird die Zahl der BRI-
Projekte zwar weiter steigen, aber viele Projekte werden von durchschnittlicher GréBe sein und
einen geringeren Wert haben, ein Trend, der sich bereits abzeichnet. (Einzelheiten in Anlage 8).

Anlage 8: Basismodell

Baseline Model

. Sub-Saharan B soulh Asia
Africa

Il Southeast I Norlh Africa
Asia Europe, Central

B tatin Amed and East Asla
n enca

Key investment sectars:
Power, Manufacturing and Railways

2. Globales Kooperationsmodell: Zusammenarbeit ist ein groBer Gewinn, insgesamt 1,32 Billionen
USD an BRI-Investitionen

Die bisherigen Erfahrungen deuten darauf hin, dass die Zusammenarbeit die BRI-L6sung ist, von
der alle Seiten profitieren, die den politischen Widerstand verringert und die héchste langfristige
Erfolgsquote fur Infrastrukturprojekte sowie einen besseren Zugang zu laufenden multilateralen
Finanzierungen gewahrleistet. Dieses Szenario basiert auf formelleren Partnerschaften zwischen
China und externen Dritten, einschlieBlich anderer Regierungen und Privatkapital, sowie auf der
Abstimmung von BRI-Projekten mit den multilateralen Entwicklungsbanken. (Siehe Einzelheiten in
Anlage 9).

Anlage 9: Globales Kooperationsmodell

Global Cooperation Model
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3. Globales Nachhaltigkeitsmodell:

Nachhaltigkeit wird zum Schlisselfaktor und treibt die kinftigen BRI-Investitionen auf 1,2 Billionen
uSD

Wenn China seine BRI-Ziele noch enger mit seinen Nachhaltigkeitsinitiativen abstimmt, ist es sehr
wahrscheinlich, dass es Zugang zu neuen multilateralen Finanzierungsstrémen fir BRI-Projekte
erhalt. Dies wird auch dazu fluhren, dass chinesische Ingenieur- und Bauunternehmen weltweit
wettbewerbsféhiger werden, wenn es darum geht, den Zuschlag fur groBe saubere Energie- und
Wasserprojekte im Rahmen der BRI zu erhalten. (Siehe Einzelheiten in Anlage 10).

Anlage 10: Globales Nachhaltigkeitsmodell

Global Sustainability Model

. Sub-waharan W south Ada

Africa
B Scutheast I Middle East
Asia
B Latin America [l North Afica,
Eurmpe, Central
and East Asla

Key investment sectors:
Clean Power, Water Supply &
Treatment, Manufacturing and Railways

4. Modell zur Verlagerung der Lieferkette: Wenn die Zdlle l&ngerfristig hoch bleiben, kénnen BRI-
Infrastrukturprojekte immer noch schatzungsweise 1,06 Billionen USD einbringen

Die anhaltenden Handelsspannungen zwischen den USA und China haben dazu geflhrt, dass
chinesische Unternehmen ihre Produktion teilweise aus China in Niedrigkostenldnder in
Sldostasien und Sidasien verlagern. In diesem Szenario fUhrt der Zustrom von Produktion zu
einem erneuten Interesse an BRI-Infrastrukturinvestitionen in diesen Landern (privat und durch
staatliche Unternehmen), um die Produktionsverlagerung zu unterstitzen. (Siehe Details in
Anhang 11).

Anlage 11: Modell fir die Verlagerung der Lieferkette

Supply Chain Relocation Model

B Southeast I Middie East
Asla

B LatinAmerica [l SowthAsia
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Africa Central and

B curope Easl Asia

Key investment sectors:
Power, Railways and Manufacturing
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5. Unipolares Modell: Globaler Protektionismus déampft kunftige BRI-Investitionen in Héhe von
560 Mrd. USD.

Ein harter, politisierter und protektionistischer Wettbewerb zwischen den Landern wird die
weltweiten BRI-Investitionen im Vergleich zum Basismodell (Prognose 1) fast halbieren. Von allen
funf Prognosen bietet diese den bescheidensten Nutzen fiir alle Beteiligten. (Siehe Einzelheiten in
Anlage 12).

Anlage 12: Unipolares Modell

Uni-Polar Model

B Sub-saharan B soulh Asia

Africa
B Southeast B Middle East,
Asiv North Africa,
Latin America,
Central and
East Asia, Europe

Key investment sectors:
Power and Railways

Quelle fir Anlagen 8- 12: McKenzie 2019

Wenn wir von einem maéglichen asiatischen Jahrhundert sprechen, das im Zentrum der regionalen
Wirtschaft liegt, wird China zweifellos eine zentrale Rolle in Eurasien spielen. Mit der Umsetzung
der BRI und der Erkenntnis, dass Multilateralismus der einzige Weg ist, um unsere transnationalen
Herausforderungen zu bewaéltigen und eine offene, integrative Weltwirtschaft aufrechtzuerhalten,
wird Chinas Rolle in Asien und der Welt darin bestehen, die internationale Ordnung
aufrechtzuerhalten und gleichzeitig innovative Lésungen fir die Global Governance anzubieten,
im Einklang mit seiner Verantwortung als wichtiger Global Player.

In der vorangegangenen Phase der Globalisierung trieben die chinesischen Exporte den
Welthandel an, wahrend ausléndische Investitionen zur Modernisierung der Wirtschaft beitrugen.
In der Globalisierung 4.0 werden chinesische Importe eine immer gréBere Rolle spielen, da
chinesische multinationale Unternehmen in ganz Asien und der Welt investieren. Es wird erwartet,
dass das Konsumwachstum in Asien bis 2030 das der USA und Westeuropas zusammen
Ubertreffen wird (Huiyao, 2019).

Schatzungen zufolge koénnten die BRI-Verkehrsprojekte bei vollstdndiger Umsetzung den
Welthandel um 1,7 % bis 6,2 % steigern, das globale Realeinkommen um 0,7 % bis 2,9 %
erhbhen und dabei helfen, 7,6 Millionen Menschen aus der extremen Armut zu befreien
(Pazarbasioglu, 2019). Um das Potenzial der BRI wirklich auszuschdpfen, wird sich die BRI in den
kommenden Jahren auf einen stérker multilateralen Ansatz verlagern.

Die Frage, ob die Umsetzung der BRI der Beginn des asiatischen Jahrhunderts ist, ist jedoch
nicht ganz richtig. AuBerdem ist es noch zu friih, um von der Existenz eines solchen tUberhaupt zu
sprechen (ADB, 2019).

Die chinesische Wirtschaft und das Potenzial sind stark, das der BRI und Asiens ist sogar noch
groBer, aber man muss verstehen, dass es bei der Rolle als Lokomotive der neuen Ara nicht nur
um eine starke Wirtschaft und Entwicklung geht, sondern auch um ein hohes MaB3 an Stabilitat
und Sicherheit. Wahrend einige Lander in Asien (z. B. China, Japan, Sidkorea) sich der Stabilitat
rihmen, ist das Sicherheits- und Stabilitdtsniveau in der Region insgesamt im Vergleich zur alten
Welt (Europa) noch immer niedrig.
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Dariiber hinaus kann die BRI auch als ein neuer Ansatz der chinesischen AuBen- und Innenpolitik
betrachtet werden, um sich an die neuen Trends in der Geopolitik der Welt und die
unverhaltnisméBige Entwicklung des Landes selbst anzupassen. Betrachtet man die chinesische
politische Okonomie im 21. Jahrhundert, so stellt man fest, dass die Motoren der Wirtschaft, die
China einst zur Entwicklung fuhrten, heute genau die Probleme sind, die die Entwicklung und das
Wachstum verzerren. Diese Probleme machen die "Herausforderungen Chinas" aus, und sie sind
eng miteinander verbunden, so dass lokale MaBnahmen fir langfristige Lésungen unwirksam
sind. Daher braucht China eine Umstrukturierung der sozialen und wirtschaftlichen Architektur des
Landes, die nicht nur eine groBartige Lésung fir diese Herausforderungen ermdglicht, sondern
auch die Stabilitat der inneren Angelegenheiten garantiert. Durch den Einsatz der BRI will China
Frieden und Harmonie in seinen internen Strukturen in Wirtschaft und Gesellschaft erreichen.
Angesichts der innenpolitischen Herausforderungen Chinas ist die BRI daher flir das Uberleben
eines stabilen Chinas unerlasslich.

Mit Blick auf die globale Dimension und die Bedeutung der BRI fir die Existenz des heutigen
Chinas ist festzustellen, dass die BRI einen méglichen Integrationsmechanismus in Eurasien unter
der Fihrung Chinas darstellt, der Asien innerhalb seiner Grenzen vereint, aber auch eine
geféhrliche asymmetrische Struktur aufweist (die GroBe von Chinas riesiger Wirtschaft und die
kleineren Volkswirtschaften in den meisten Empfangerldndern entlang der BRI). Dies bringt uns zu
der Frage der Schaffung eines stabilen multilateralen Rahmens, der nicht nur wirtschaftliche,
sondern auch sicherheitspolitische Fragen in Asien angehen kann.

Die Geschichte zeigt, dass Asien im Gegensatz zu Europa nie gezwungen war, eine
Verhandlungskultur zu schaffen: Wahrend ganz Europa zweimal in verheerende Kriege verwickelt
war, die es nicht gewinnen konnte, waren die Lander gezwungen, sich an den Tisch der
Diplomatie und der Verhandlungen zu setzen, was schlieBlich zur Schaffung eines Kompromisses
fahrte - der Organisation flr Sicherheit und Zusammenarbeit in Europa. Die Lander Asiens
hingegen standen in der jingeren Geschichte nie am Rande des Uberlebens, so dass sie sich
nicht gezwungen sahen, eine pankontinentale Union oder einen einheitlichen panasiatischen
Integrationsmechanismus zu schaffen.

Bis heute haben die Lander der Region keinen stabilen multilateralen Mechanismus geschaffen,
der ihnen helfen kénnte, eine Kompromisslésung in der Frage der rechtlichen Registrierung von
Staatsgrenzen und territorialen Ansprichen zu finden (Bajrektarevic, 2014). Auch wenn die
asiatischen Lénder heute eher bereit sind, sich zu konsultieren und in Fragen der Integration und
der Schaffung einer Zone des gemeinsamen Wohistands zusammenzuarbeiten, gibt es in Asien
dennoch kaum einen Staat, der keine territorialen Streitigkeiten in seiner Nachbarschaft hat. Diese
Frage ist eine der wichtigsten, da sie die territoriale Integritédt der Staaten garantieren und die
Nichteinmischung in ihre inneren Angelegenheiten gewéhrleisten kann und eine der Barrieren fir
externe Bedrohungen ihrer nationalen Sicherheit wie Schmuggel, internationale Kriminalitat,
extremistische und terroristische Bewegungen und illegale Migration darstellt.

Zahlreiche Integrationsmechanismen wie ASEAN, APEC, SAARC oder BRI wurden in den meisten
Fallen geschaffen, um gemeinsam wirtschaftliche Probleme zu I6sen und die wirtschaftliche
Integration in der Region oder den Subregionen zu erreichen, nicht aber, um Sicherheitsfragen
anzugehen.

Dem wirtschaftlich und potenziell starken Osten fehlt es heute an einer stabilen politischen
Integration und er ist nicht in der Lage, aus seinem Erfolg Kapital zu schlagen. Um die
Gesamtmacht der asiatischen Lander zu konsolidieren, muss der gréBte Kontinent die Schaffung
eines eigenen umfassenden panasiatischen multilateralen Rahmens in Betracht ziehen, ohne den
es unmoglich ist, ein asiatisches Jahrhundert zu schaffen.
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